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Sehr geehrter STING RS - Besitzer

VIELEN DANK, DASS SIE SICH FUR EINEN GLEITSCHIRM DER FIRMA SWING
ENTSCHIEDEN HABEN!

Dieses Betriebshandbuch ist ein wichtiger Bestandteil Ihres Fluggerates. Sie
finden darin eine Anleitung, wichtige Hinweise zu Sicherheit, Pflege und
Wartung, sowie Tipps zu Flugtechnik und Informationen Uber den
Gleitschirmsport allgemein.

Bitte lesen Sie dieses Dokument vor dem ersten Flug sorgfaltig durch!

Wir hoffen, dass Sie viele Jahre Flugvergntgen mit Ihrem STING RS erleben. Ihr
Gleitschirm zeichnet sich durch innovatives Design, erstklassige Materialien und
eine hochwertige Verarbeitung aus. Inr SWING Gleitschirm wurde darUber
hinaus so entwickelt, dass er alle geltenden Anforderungen bezlglich Sicherheit
und Musterprufvorschriften in Deutschland erfullt.

Diese Anforderungen beinhalten auch, dass Sie sich vor der ersten
Inbetriebnahme mit dieser Betriebsanweisung und den hierin enthaltenen
Informationen und Anweisungen bezlglich Sicherheit, Ausstattung, Pflege und
Service vertraut machen mussen.

Die Lebensdauer lhres Gleitschirmes hangt maf3geblich von Ihrem Umgang mit
dem Material ab. Wenn sie die Pflegehinweise beachten und sorgsam mit Ihrem
STING RS umgehen werden Sie lange Freude an ihm haben.

Sollten Sie Uber diese Betriebsanweisung hinaus noch Fragen haben, wenden
Sie sich bitte an Ihren SWING Handler oder direkt an SWING. Unsere
Kontaktdaten finden Sie im Anhang.

Wir wUnschen lhnen viel Freude mit dem STING RS und allzeit ,happy landings*!
Ihr SWING Team

Dieser Gleitschirm ist mit der SWING Ram Air Section Technology (RAST)
ausgestattet.

Revision: 1.0
Datum: 27.04.2021
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@ INFORMATION

SWING Flugsportgerate GmbH behalt sich das Recht vor, den
Inhalt dieser Betriebsanweisung jederzeit zu aktualisieren und zu
erganzen. Schauen Sie daher in regelmaBigen Abstanden auf:

www.SWING.de

Dort finden Sie weitere Informationen bezuglich Ihres Gleitschirms und
eventuelle Aktualisierungen der Betriebsanweisung. Ausfuhrliche Information
zur Benutzung der SWING Website finden Sie im Kapitel ,SWING im World

Wide Web*

Die Vervielfaltigung dieses Handbuchs, auch der auszugsweise Nachdruck (mit Ausnahme
kurzer Zitate in Fachartikeln), unabhangig davon, auf welche Art und Weise oder mit
welchen Mitteln (elektronisch oder mechanisch) dies geschieht, ist nur mit ausdrucklicher
schriftlicher Genehmigung der SWING Flugsportgerate GmbH gestattet.

Die in diesen Unterlagen enthaltenen Daten und Angaben kénnen ohne vorherige
AnkUndigung geandert werden. Das Bereitstellen dieses Handbuchs gibt keinen Anspruch
auf die darin enthaltenen Warenbezeichnungen, Gebrauchs- und Handelsnamen sowie
sonstige geistigen Eigentumer.

/\  WARNUNG

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

© SWING Flugsportgerate GmbH
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01 EinfUhrung

Betriebsanweisung

Lesen Sie diese Betriebsanweisung
unbedingt vor dem ersten Flug
sorgfaltig durch. So kédnnen Sie sich mit
neuen Funktionen vertraut machen,
Sie erfahren, wie Sie den Gleitschirm in
verschiedenen Situationen am besten
fliegen und wie Sie den Gleitschirm
optimal nutzen kénnen.

Angaben in dieser Betriebsanweisung

zur Konstruktion des Gleitschirms,

technische Daten und Abbildungen

sind nicht bindenden Anderungen

vorbehalten. Wir behalten uns das

Recht vor, ohne vorhergehende

Mitteilung Anderungen vorzunehmen.

Die Kennzeichnung besonderer Texte

orientiert sich an der ANSI Z535.6.

Die Betriebsanweisung entspricht den

Richtlinien der LTF NFL 11 91/09 und ist

Teil der Musterprufung.

Sie besteht aus insgesamt drei Teilen

die folgendes beinhalten:

1. Betriebsanweisung (vorliegend):

Anweisungen zur Inbetriebnahme und

zum Betrieb des Gleitsegels

2. Service- und Kontrollheft
(PDF/Download):

Technische Daten sowie

geratespezifische Informationen zur

Nachprufung

3. Nachprufanweisung
(PDF/Download):

Allgemeine Anweisung und Anleitung

zur DurchfUhrung der turnusmafligen

Nachprufung von Gleitsegeln

SwWIimcG

Besondere Texte

A

Gefahr-Texte weisen auf eine
unmittelbar gefahrliche Situation
hin, die mit hoher
Wahrscheinlichkeit zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fuhren wird,
wenn die Anweisungen nicht befolgt
werden.

/\ WARNUNG

Warnung-Texte weisen auf eine
moglicherweise gefahrliche
Situation hin, die zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fuhren kann,
wenn die Anweisungen nicht befolgt
werden.

/\ VORSICHT

Vorsicht-Texte weisen auf eine
moglicherweise gefahrliche
Situation hin, die zu geringfligigen
oder leichten Verletzungen fUhren
kann, wenn die Anweisungen nicht
befolgt werden.

(OF HINWEIS

Hinweis-Texte weisen auf mogliche
Sachschaden hin, welche entstehen
kdnnen, wenn die Anweisungen
nicht befolgt werden.

OF TIPP

Tipp-Texte geben Ratschlage oder
Tipps, die die Verwendung des
Gleitschirms erleichtern.

EinfUhrung
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STING RS und STING RSe

Der STING RS kann bei Bedarf mit
einem Begrenzer fur den
Beschleunigerweg ausgestattet
werden. Der STING RS wird mit
reduziertem Beschleunigerweg formell
zum STING RSe und ist in dieser
Konfiguration in der Klasse A
eingestuft und somit fur die Schulung
zugelassen. Die Grofe XL ist schon mit
vollem Beschleunigerweg in die Klasse
A eingestuft

Dieses Betriebshandbuch ist gultig fur
beide Varianten des STING RS. Der
Ubersichtlichkeit halber wird meist nur
der STING RS genannt. Wo
Unterschiede zwischen beiden
Varianten bestehen wird gesondert auf
diese hingewiesen.

Nahere Informationen zum Begrenzer
finden sie im Kapitel
.Beschleunigungssystem®.

Vorgangslisten

Vorgange, bei denen MalBnahmen in
einer bestimmten Reihenfolge
vorgenommen werden mussen, sind in
der Betriebsanweisung
durchnummeriert.

< Bei Bilderserien zu Schritt-fur-
Schritt Anleitungen hat jeder Schritt
dieselbe Nummer wie das
entsprechende Bild.

d Bilderserien, bei denen die
Reihenfolge der Anweisung nicht
relevant ist, sind mit Buchstaben
nummeriert.

Positionslisten

Rot umkreiste Zahlen (z.B.@®) in
Ubersichtsbildern weisen auf
verschiedene Teile hin. Die Zahl ist im
Anschluss an die Abbildung in der
Positionsliste, die das Objekt
beschreibt, wiederzufinden.

SUIMG

Punktlisten

Fur Aufzahlungen in der
Betriebsanweisung werden
Punktlisten verwendet.

[w]E¥%e Beispiel:
e Tragegurte
e Leinen

QR-Codes

An unterschiedlichen Stellen dieser
Betriebsanweisung sind QR-Codes
eingefugt. Diese fuhren zu den Links
die im jeweils zugehdrigen Text
angegeben sind.

Betriebsanweisung im Internet

Auf www.SWING.de sind weitere
Informationen bezlglich Ihres
Gleitschirms und eventuelle
Aktualisierungen der
Betriebsanweisung zu finden.

Diese Betriebsanweisung spiegelt den
aktuellen Stand bei Drucklegung
wieder. Vor dem Druck ist dieses
Betriebshandbuch als Download auf
der SWING Website erhaltlich.

SWING Flugsportgerate und
die Umwelt

Umweltschutz, Sicherheit und Qualitat
sind die drei Grundwerte von der
SWING Flugsportgerate GmbH und
wirken sich auf alle Bereiche aus. Wir
glauben auch, dass unsere Kunden
unser Umweltbewusstsein teilen.

Natur- und
landschaftsvertragliches Verhalten

Sie konnen einfach beim
Umweltschutz mithelfen, indem Sie
unseren Sport moglichst so betreiben,
dass Natur und Landschaft geschont
werden. Bitte nicht abseits der
markierten Wege gehen, keinen Mull
hinterlassen, nicht unnoétig larmen und
die sensiblen biologischen

10 |Kapite|0‘| |Einfuhrung
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Gleichgewichte der Natur respektieren.
Gerade am Startplatz ist RUcksicht auf
die Natur gefordert!

Falls Sie Rauchen, hinterlassen Sie bitte
keine Zigarettenstummel am
Startplatz.

Gleitschirmfliegen ist ein Natursport -
schutzen und schonen Sie die
Ressourcen unseres Planeten.

Umweltgerechtes Recycling

SWING bezieht bei seinen
Gleitschirmen den gesamten
Lebenszyklus mit ein, an dessen Ende
ein umweltgerechtes Recycling steht.
Die in einem Gleitschirm eingesetzten
Kunststoff-Materialien fordern eine
sachgerechte Entsorgung. Falls Sie
nicht Uber die Méglichkeit einer
umweltgerechten Entsorgung
verflgen, ist SWING gerne bereit, den
Gleitschirm fur Sie zu recyceln.
Schicken Sie dafur den Gleitschirm mit
einem kurzen Hinweis an die im
Anhang aufgefuhrte Adresse.

EinfUhrung Kapitel O1
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02 Sicherheit
/\ WARNUNG

Die in dieser Betriebsanweisung
gegebenen Anweisungen mussen
unter allen Umstanden befolgt
werden.

Zuwiderhandlung hat das Erldschen
der Betriebserlaubnis und/oder den
Verlust des Versicherungsschutzes
zur Folge und kann zu schweren
Verletzungen fuhren oder todlich
enden.

Dies gilt besonders, aber nicht
ausschlieBlich fur die Anweisungen
in den Kapiteln Sicherheit,
Flugpraxis, Einsatzbereiche sowie
Gefahreneinweisung und
Extremflug.

Sicherheitshinweise

Jede Luftsportart birgt Risiken in sich.
Gleitschirmfliegen weist, im Vergleich
zu anderen Luftsportarten, die
niedrigsten Quoten gemessen an der
Zahl der Lizenzinhaber bei den
tédlichen Unfallen auf.

In wenigen anderen Sportarten ist
jedoch so viel Eigenverantwortung
erforderlich wie beim
Gleitschirmfliegen. Gerade weil das
Fliegen mit dem Gleitschirm so einfach
und praktisch von jedermann zu
erlernen ist, sind Besonnenheit und
Risikobewusstsein
Grundvoraussetzungen, fur eine
sichere AuslUbung dieses Sports.
Leichtsinn und SelbstUberschatzung
kdnnen schnell in kritische Situationen
fUhren. Besonders wichtig ist eine
sichere Einschatzung des Flugwetters.
Die meisten schweren Unfalle mit
Gleitschirmen haben ihre Ursache in
einer Fehleinschatzung des
Flugwetters durch den Piloten.

SUIMG

Die Fluggerate selbst sind
auBerordentlich sicher. Im Rahmen der
Musterprifung mussen alle Bauteile
eines Gleitschirms mindestens der
achtfachen Belastung des
Normalfluges standhalten. Unfalle
durch Materialversagen sind
demzufolge beim Gleitschirmfliegen
praktisch unbekannt.

Gleitschirme unterliegen in
Deutschland den Richtlinien fur
Luftsportgerate und durfen in keinem
Fall ohne einen gultigen
Befahigungsnachweis geflogen
werden. Eigenversuche sind
strengstens verboten und diese
Betriebsanweisung ist kein Ersatz fur
den Besuch einer Flugschule.

Vor dem Erstflug muss der Gleitschirm
von einem Fachmann eingeflogen und
Uberpruft werden. Das Einfliegen muss
auf dem Typenschild vermerkt werden.

Den Erstflug mit Ihnrem Gleitschirm
sollten Sie am Ubungshang
durchflUhren. Tragen Sie dabei und bei
allen anderen Flugen immer ein
zugelassenes Gurtzeug, Rettungsgerat,
Helm, Handschuhe, festes Schuhwerk
mit Schutz des Sprunggelenks und
geeignete Kleidung. Starten Sie nur,
wenn Windrichtung,
Windgeschwindigkeit und Wetterlage
sowie deren weitere Entwicklung einen
gefahrlosen Flug zulassen.

Beim Wiederverkauf des Gleitschirms
ist das Betriebshandbuch an den
Kaufer unbedingt weiterzugeben. Es ist
Bestandteil der Betriebserlaubnis und
gehdrt zum Gleitschirm.

Der STING RS wurde ausschlieB3lich fur
den Betrieb als Gleitschirm fur Fuf3-
und Windenstart entwickelt und
getestet. Ein nicht
bestimmungsgemaRer Gebrauch ist
unzulassig. Verwenden Sie den
Gleitschirm auf keinen Fall als Sprung-
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oder Personenfallschirm. Kunstflug ist
nicht zulassig.

Beachten Sie die weiteren
ausdrucklichen Sicherheitshinweise in
den einzelnen Kapiteln dieses
Betriebshandbuchs.

Sicherheitsmitteilungen

Sicherheitsmitteilungen werden
erlassen, wenn sich im Betrieb bei
einem Gerat Mangel herausstellen, die
maoglicherweise auch andere
Exemplare eines Musters betreffen.

Die Mitteilungen enthalten
Anweisungen, wie die betroffenen
Gerate auf mogliche Mangel Uberpruft
werden kdnnen und welche
MafRnahmen zu deren Behebung
erforderlich sind.

/\ WARNUNG

Die Verantwortung fur die
Umsetzung der MaBnahmen, die aus
den Sicherheitsmitteilungen
ergehen, obliegt dem Halter.

SWING veréffentlicht auf seiner
Website alle technischen
Sicherheitsmittelungen und
Lufttichtigkeitsanweisungen, die fur
SWING Produkte erlassen wurden.

Sicherheitsmitteilungen
werden von den
Musterprufstellen erlassen
und dort ebenfalls auf den
jeweiligen Websites
veroffentlicht. Dabei stehen auch
Serviceleistungen wie RSS zur
Verflgung, die dem Internet-User
erlauben verschiedene Websites und
deren Anderungen im Blick zu
behalten, ohne sie einzeln aufrufen zu
mussen. Dadurch lassen sich deutlich
mehr Informationen Uberblicken als
frher. Besuchen Sie daher regelmaBig
die Sicherheitsseiten der

SwWIimcG

MusterprUfstellen und Informieren Sie
sich Uber neue
Sicherheitsmitteilungen, die alle
Produkte aus dem Gleitschirmsport
umfassen (Adressen siehe Anhang).

Haftungs- und
GarantieausschlUsse,
Betriebsgrenzen

Die Benutzung des Gleitschirms erfolgt
auf eigene Gefahr!

Fur etwaige Personen- oder
Materialschaden, die im
Zusammenhang mit SWING
Gleitschirmen entstehen, kann der
Hersteller nicht haftbar gemacht
werden. Jegliche Anderung
(Gleitsegelkonstruktion, aber auch
Bremsleinen Uber die zulassigen
Toleranzen) oder unsachgemafRe
Reparatur an diesem Gleitschirm sowie
versaumte Nachprufungen (Jahres-
und 2-Jahres-Check) haben das
Erldschen der Betriebserlaubnis und
Garantie zur Folge.

Jeder Pilot ist fur seine eigene
Sicherheit selbst verantwortlich und
muss dafur Sorge tragen, dass das
Luftfahrzeug vor jedem Start auf seine
Lufttuchtigkeit Uberpruft wird. Ein
Start darf nur erfolgen, wenn der
Gleitschirm flugtauglich ist. Weiterhin
muss der Pilot auBerhalb Deutschlands
die jeweiligen national gultigen
Bestimmungen einhalten.

Der Gleitschirm darf nur mit einer fur
das Fluggebiet gultigen Pilotenlizenz
oder unter Aufsicht eines staatlich
anerkannten Fluglehrers verwendet
werden. Jegliche Haftung Dritter,
insbesondere Hersteller und Vertreiber,
ist ausgeschlossen.

Sicherheit
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Verwendungszweck

Der STING RS darf ausschlieBlich als
Jleichtes Luftsportgerat” mit einer
Leermasse von weniger als 120kg in der
Sparte Gleitschirm verwendet werden.

Haftungs- und
GarantieausschlUsse

Der Gleitschirm darf im Rahmen der
Haftungs- und Garantiebedingungen
nicht geflogen werden, wenn einer
oder mehrere der folgenden Punkte
zutreffen:

e abgelaufene Nachprufungsfrist, bei
Durchfiihrung der Uberprifung von
nicht autorisierten Stellen oder
Personen

e ungenugende Erfahrung oder
Ausbildung des Piloten

e unzureichende oder fehlende
Ausrustung wie Notschirm,
Protektor und Helm

e Windenstarts an nicht gepruften
Winden oder nicht lizenziertem
Piloten und/oder Windenfahrer

Betriebsgrenzen

/\ WARNUNG

Die Einhaltung der Betriebsgrenzen
muss Uber den gesamten Flug
gewahrleistet sein.

Berulcksichtigen Sie die Wetter- und
Temperaturentwicklung bei Ihrer
Flugplanung. Beachten Sie hierbei
auch die Temperaturabnahme mit
zunehmender Hohe.

Der Gleitschirm darf nur innerhalb der
Betriebsgrenzen betrieben werden.
Diese werden Uberschritten, wenn
einer oder mehrere der folgenden
Punkte zutreffen:

e Benutzung auf3erhalb des
zulassigen Gewichtsbereichs

SUIMG

e Nutzung mit von der zulassigen
abweichender Sitzzahl

e Flug bei Regen (auch Nieselregen),
in Wolken, bei Nebel und/oder
Schneefall

e Flug mit nasser Schirmkappe
turbulente Wetterbedingungen
und Windgeschwindigkeiten am
Startplatz, die héher als 2/3 der
maximal erfliegbaren
Fluggeschwindigkeit (abhangig
vom Startgewicht) des Gerates sind

e Temperaturen unter -30°C und Uber
50°C

e Kunstflug / Extremflug oder
Flugfiguren mit Neigungen von
mehr als 135 Grad

e nicht genehmigte Anderungen an
der Schirmkappe, den Fangleinen
oder den Tragegurten

Gerateklasse und Richtlinien

Der Deutsche Hangegleiterverband
(DHV) hat in Zusammenarbeit mit
seinem Sicherheitsreferat und anderen
deutschen Musterprufstellen
Richtlinien erstellt, die sich auf eine
langjahrige Analyse der Gleitschirm-
unfalle und auf die Erfahrungen von
Flugschulen, Fluglehrern und Sicher-
heitstrainern stutzen. Diese Richtlinien
sollen dem Piloten helfen, die fur seine
fliegerischen Fahigkeiten geeignete
Gerateklasse auszuwahlen.

Die nachfolgenden Angaben zu Flug-
eigenschaften und erforderlichem
Pilotenkdnnen beziehen sich auf die
Einstufungen der EN/LTF-Muster-
prufung und sind teilweise der LTF
entnommen. Weitere Informationen
finden Sie auf der Website der
jeweiligen MusterpruUfstelle.

/\ WARNUNG
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Alle in dieser Anleitung enthaltenen
Beschreibungen der
Flugeigenschaften basieren auf den
Erfahrungen aus den Testfligen.

Diese werden unter standardisierten
Bedingungen durchgeflhrt.

Die Einstufung stellt lediglich eine
Beschreibung der Reaktionen auf
diese Standardtests dar - in der
Regel zunachst ohne Eingreifen des
Piloten.

Das Flugverhalten und die Reaktion
auf Stérungen lassen sich aufgrund
der Komplexitat des Systems
Gleitschirm- Gurtzeug nur
unvollstandig abbilden. Schon eine
kleine Veranderung einzelner
Parameter kann zu einem deutlich
veranderten und von der
Beschreibung abweichenden
Flugverhalten fuhren.

Auch Umweltbedingungen wie
Temperatur, Luftfeuchte und
Luftdruck kbnnen einen Einfluss auf
das Flugverhalten haben.

EN/LTF Klassifizierung

Der STING RS wurde bei der
abschlieBenden Klassifizierung durch
die PrUfstelle in die Klasse B eingestuft
(Ausnahme GroRe XL: Klasse A).
Optional kann der Beschleunigerweg
baulich begrenzt werden (STING RSe).
Mit diesem reduzierten
Beschleunigerweg wurde der STING RS
bei der abschlieBenden Klassifizierung
durch die Prufstelle in die Klasse A
eingestuft.

Beschreibung der Flugeigenschaften
Klasse A:

Gleitsegel mit einem Maximum an
passiver Sicherheit und einem extrem
verzeihenden Flugverhalten. Gute

SUUIrncG

Widerstandsfahigkeit gegen
abnormale Flugzustande.

Klasse B:

Gleitsegel mit guter passiver Sicherheit
und verzeihendem Flugverhalten.
Einigermaf3en widerstandsfahig gegen
abnormale Flugzustande.

Beschreibung des erforderlichen
Pilotenkdnnens

Fur alle Piloten einschlieBlich Piloten in
Ausbildung.

Der Pilot sollte mit der Bedienung
eines Gleitsegels schon grundsatzlich
vertraut sein.

Zielgruppe

Die Zielgruppe des STING RS reicht
vom ambitionierten Flugschuler bis
zum Genuss orientierten Uberland -
Piloten. Er besticht durch
hervorragende Thermikeigenschaften,
seine hohe passive Sicherheit, sowie
einfachstem und direktem Handling.

Dank RAST ist der STING RS sehr
komfortabel und entspannt zu fliegen,
sodass er sich fur die Ausbildung bis
hin zum erfahrenen
sicherheitsbewussten Genuss- wie
auch Streckenpiloten eignet.

Der STING RS wird so zum
zuverlassigen Begleiter fur die
Pilotenlaufbahn, der den Piloten in
seiner Entwicklung nicht einschrankt.

Eignung fur die Ausbildung

Der STING RS ist fur die Ausbildung
grundsatzlich geeignet.

Um den rechtlichen
Rahmenbedingungen zu entsprechen,
kann es in einigen Landern erforderlich
sein fur die Ausbildung den
Beschleunigerweg zu begrenzen.

Sicherheit

Kapitel 02 | 15




03 Technische
Beschreibung

Ubersichtszeichnung

Topleinen

Intermediate-
leinen

Stammleinen

Stabiloleine
* Tragegurt
Abb.1.  Gittermodell STING RS
STING RS - ein Schirm, zwei

Klassen

Der STING RS ist unser neuer
Aufsteigerfligel in der A und B-Klasse,
der durch seine universelle
Einsatzmoglichkeit und seine
komfortable Flugcharakteristik eine
eigenstandige Position am der
Gleitschirmhimmel einnimmt.

Sein flexibles Gesamtkonzept macht
den STING RS zum idealen Begleiter fur
alle, die in ihrer Fliegerkarriere noch
viel vorhaben und die sich alle
Optionen fur ihre fliegerische
Entwicklung offenhalten wollen.

SUIMmcG

Musterschuler

Ziel der Entwicklung war es, einen
Genuss Schirm zu bauen, der Uber
beste Thermikeigenschaften verfugt
und dem Piloten vor allem nach der
Schulung viel Freude bereitet. Er sollte
schulungstauglich sein, aber
gleichzeitig mit ansprechenden
Leistungsdaten auch den bereits
lizensierten Piloten Uberzeugen.
Erreicht wurde dieses Ziel durch einen
modernen Kappenaufbau in
Verbindung mit einem einzigartigen
Tragegurtsystem, welches es dem
Piloten erlaubt zwischen zwei
unterschiedlichen
Beschleunigerwegen und damit auch
Schirmklassifizierungen zu wahlen. Auf
diese Weise kann der STING RS dem
Pilotenkénnen angepasst werden.

Thermikspezialist

Der STING RS vereint passive Sicherheit
der A-Klasse mit den Leistungsdaten
der B-Klasse sowie maximalen
Flugkomfort.

Bereits in der Entwicklungsphase
avancierte der Allrounder mit seinem
direkten und prazisen Handling zum
absoluten Lieblingsschirm unserer
Testpiloten. Der STING RS ist sehr
einfach zu fliegen und Uberzeugt
durch eine auf3erst prazise Steuerung
mit langen Steuerwegen.

Der STING RS begeistert durch sein
markantes Hineinziehen in die Thermik
und das einfache Nachzentrieren zur
Erreichung der optimalen
Querneigung.

Und wenn die Luft doch bewegter ist
als erwartet begeistert der STING RS
mit einer extrem hohen Stabilitat in
Turbulenzen.

16 Kapitel 03
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Der STING RS ist mit der
einzigartigen Ram Air
Section Technology von
SWING, kurz RAST,
ausgestattet.

Dieses unterteilt das Innere des
Gleitschirms quer zur Flugrichtung in
mehrere Kammern.

Rock solid flight
by SWING 14

Abb.2. Modellzeichnung RAST

Durch definierte Offnungen wird die
ein- oder ausstromende Luft so
reguliert, dass sie Einfluss auf das
Fullverhalten (beim Startvorgang) und
auch auf das Entleeren der
Gleitschirmkappe (bei
Kappenstdérungen) nehmen kann.

Aufziehverhalten

Beim Aufziehen des Gleitschirms
verzogert RAST die einstromende Luft.
So wird der stromungsrelevante
vordere Teil des Profils deutlich
schneller ausgebildet und der Schirm
beginnt augenblicklich vom Boden
wegzusteigen. Wahrend des weiteren
Aufziehvorgangs wird der hintere Teil
der Kappe nur langsam mit Luft gefullt,
was in einem sehr harmonischen und
gleichmaRigen Startverhalten ohne
Tendenz zum UberschieBen oder
Aushebeln resultiert.

SWirc

Flugverhalten

In turbulenter Luft spielt RAST seine
Starke voll aus: RAST stabilisiert effektiv
die Kappe und gleicht unruhige Luft
sanft aus.

Durch direkteres und praziseres
Handling bietet es mehr Kontrolle in
turbulenten Verhaltnissen.

Das macht den STING RS extrem stabil
und fehlerverzeihend, was fur den
Piloten deutlich mehr Flugkomfort,
Prazision und effektive Leistung
bedeutet.

Of TIPP

Lassen Sie sich durch das erhéhte
Sicherheitsangebot von RAST nicht
dazu verleiten, ein groRBeres Risiko
einzugehen, sondern nutzen Sie
RAST als lhre personliche
Knautschzone fur den Fall, dass Sie
die Verhaltnisse einmal doch falsch
eingeschatzt haben.

Klappverhalten

Dank RAST ist der STING RS
Uberdurchschnittlich klappstabil.

Bei Kappenstérungen verhindert RAST
das schlagartige und/oder vollstdndige
Entleeren der Kappe, da die Luft aus
dem hinteren Teil nicht so schnell
entweichen kann.

Ein Gleitschirm mit RAST entleert
verzogert, dreht weniger weg und
offnet schneller.

Dadurch ist der H6henverlust deutlich
geringer als bei der gleichen
Konstruktion ohne RAST.

Es ermoglicht aber das Einklappen
eines genlgend grof3er Bereich des
Gleitschirms, um einwirkende Energien
zu dampfen und abzubauen.

Steigender Bremsdruck auf der
intakten Seite und lange Abrisswege

Technische Beschreibung

| Kapitel 03 | 17




erschweren dabei ein Ubersteuern bei
Kappenstorungen.

GrofBe Klapper Uber 50% der Flugeltiefe
sind mit RAST nur sehr schwer zu
simulieren und gemaf umfangreicher
Erfahrungen auch in sehr thermischen
und turbulenten Bedingungen nicht
praxisrelevant.

Leinensystem

Der STING RS besitzt A, B und C-
Stammleinenebenen, die sich von
unten (Tragegurt) nach oben
(Schirmkappe) zweimal gabeln und in
"Main", ,Intermediate” und "Top"
Leinen aufgeteilt sind. Die einzelnen
Leinenebenen werden Uber den
sogenannten Handshake-Knoten
miteinander verbunden.

Im Service- und Kontrollheft finden Sie
einen detaillierten
Leinenverbindungsplan, der die
einzelnen Ebenen, Verbindungen und
Bezeichnungen der Leinen zeigt.

Im Bereich der Bremsleinen werden
die Ebenen am Ende mit der
Hauptbremsleine zusammengefasst.
Diese verlauft durch die Bremsrolle am
Tragegurt und wird in den Bremswirbel
des Steuergriffs geknotet. An der
Hauptbremsleine befindet sich eine
Markierung, die die richtige
Positionierung des Steuergriffs
ermaoglicht.

Alle Stammleinen werden in die
Schraubglieder der Tragegurte
eingehangt. Um den richtigen Sitz der
Leinen zu gewahrleisten und ein
Verrutschen zu verhindern, werden sie
durch spezielle Gummiringe gefuhrt
und fixiert.

SUuWIfic
Tragegurte

/\ WARNUNG

Die Schraubglieder werden ab Werk
mit Loctite® wirkungsvoll gegen
unbeabsichtigtes Offnen gesichert.
Nach Wartungsarbeiten ist es
unerlasslich, die gedffneten
Schraubglieder wieder gegen
unbeabsichtigtes Offnen zu sichern.

Der STING RS ist mit speziell
entwickelten Tragegurten aus 20
Millimeter breitem Gurtband. Diese
verfugen Uber ein
Beschleunigungssystem, dass es dem
Piloten ermoglicht, das
Geschwindigkeitsverhalten des STING
RS Uber ein Umlenksystem seinen
Wulnschen anzupassen.

Genauere Informationen Uber den
Gebrauch des
Beschleunigungssystems finden Sie im
Kapitel "Flugpraxis".

Abb.1.  STING RS
Tragegurt ohne
Speedlimiter

Abb. 2. STING RSe
Tragegurt mit
Speed-limiter
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Technische Daten

SUUIrncG

STING RS (STING RSe) 22 24 26 28 31 34
Klasse B (A) B (A) B (A) B (A) B (A) A
Schirmgewicht [kg] 51 55 57 6,0 6,5 6,9
Empfohlenes Startgewicht (min 88- 98- 108- 120-
- max) [kg] 60-75 1 7590 | 150 10 125 135
Zulassiges Startgewicht (min - 80- 90- 105- 115-
max) [ka] 557517090 | 400 | M0 | 125 | 145
Projizierte Flache [m?] 19,2 21,4 22,7 24,0 27,0 29,7
Spannweite [m] 10,6 n2 11,6 1,9 12,6 13,2
Anzahl Zellen 48 48 48 48 48 48
Anzahl Tragegurte 5 5 5 5 5 5
Maximaler symmetrischer
Steuerweg bei maximalem > 55 > 60 > 60 > 65 > 65 > 65
Fluggewicht [cm]
Maximaler Beschleunigerweg 145 145 145 145 145 145
[mm] (100) (100) (100) (100) (100)
Abweichende Daten fur den STING RSe stehen in Klammern.
Weitere technische Daten sowie Materialinformationen finden sie im Service- und
Kontrollheft
Technische Beschreibung Kapitel 03 | 19




04 Inbetriebnahme und
Einfliegen

Vor dem Erstflug

Der STING RS durchlauft wahrend der
Produktion mehrere
Qualitatskontrollen und wird am Ende
einer genauen Stuckprufung
unterzogen. Vor Auslieferung an den
Kunden wird die Ubereinstimmung
mit dem gepruften Muster kontrolliert
und bescheinigt. Alle Schnittmuster,
Leinen- und Gurtlangen werden mit
groBter Sorgfalt gefertigt. Sie weisen
eine hohe Genauigkeit auf und durfen
unter keinen Umstanden verandert
werden.

/N WARNUNG

Vor dem Erstflug muss der
Gleitschirm von einem Fachmann
eingeflogen und Uberpruft werden.
Das Einfliegen muss auf dem
Typenschild vermerkt werden.

Trotz héchster Produktionssorgfalt
Jsetzt" sich der Leinensatz durch die
Belastungen im Flug noch etwas. Dies

wird bei der Produktion berucksichtigt.

Es kann aber zur Folge haben, dass
sich die optimale Trimmung erst nach
einigen FlUgen einstellt.

/\ WARNUNG

Jegliche Anderung oder
unsachgemafRe Reparatur an
diesem Gleitschirm hat das
Erléschen der Betriebserlaubnis und
Garantie zur Folge.

Einstellung der Hauptbremsleinen

Richtig eingestellte Bremsleinen
haben circa zehn Zentimeter Vorlauf.
Das bedeutet, dass Sie die Bremsen
um diesen Weg herunterziehen

SUIMG

mussen, bis die Hinterkante des
Gleitschirms nach unten gezogen wird
und eine Bremswirkung eintritt.
Hierbei ist zu beachten, dass die
Bremsspinne bereits durch ihren
Luftwiderstand eine Zugkraft
verursacht.

Falls Sie die Bremseinstellung
anpassen mochten, durfen auf keinen
Fall die im Service- und Kontrollheft
vorgeschriebenen Toleranzmalfe fur
den STING RS Uber- oder
unterschritten werden.

Werkseinstellung

Der STING RS wird ab Werk mit einer
Bremseinstellung ausgeliefert, die auf
optimales Handling ausgerichtet ist.

Mit dieser Einstellung kénnen Sie das
Gleitsegel fast verzdgerungsfrei
steuern und landen.

Die Hauptbremsleinen werden vor
dem Einfliegen des Gleitschirms vom
Fachmann Uberpridft und mussen so
verknotet werden, dass die Markierung
circa funf Millimeter Uber dem Knoten
sichtbar ist.

Falsche Einstellungen

Wenn die Hauptbremsleinen zu lang
eingestellt sind, reagiert das Gleitsegel
trage und ist schlecht zu landen. Durch
ein kurzes Wickeln der Bremsleine um
die Hand kann die Einstellung im Flug
verandert und die Flugeigenschaft
verbessert werden. Stellen Sie nach der
Landung die Bremsleinen auf die
richtige Lange ein. Veranderungen des
Bremswegs sollten immer nur in
kleinen Schritten von maximal zwei bis
drei Zentimetern erfolgen und mussen
am Ubungshang kontrolliert werden.
Die symmetrische Einstellung von
linker und rechter Bremse muss dabei
immer gewahrleistet sein.
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Eine zu kurz eingestellte
Hauptbremsleinen fUhrt zu folgenden
Gefahren:

e die Stromung am Gleitschirm
kann friher abreiBen

e der Gleitschirm besitzt schlechte
Starteigenschaften; es besteht
Sackfluggefahr

e der Gleitschirm zeigt ein
gefahrliches Extremflugverhalten

e |Im beschleunigten Flug wird die
Hinterkante des Gleitschirms
angebremst, was im Extremfall
einen Frontklapper verursachen
kann.

Bei einer VerkUrzung der
Bremseinstellung ist besonders darauf
zu achten, dass der Gleitschirm im
Trimmflug und beschleunigt nicht
durch zu kurze Bremsleinen
verlangsamt wird. Neben einer
Verschlechterung der Leistungs- und
Starteigenschaften, kdnnen bei stark
verkurzten Bremsen auch
Sicherheitsprobleme auftreten.

/\ WARNUNG

Eine Verkurzung der Bremsleinen
kann auch durch Umwelteinfltsse
hervorgerufen werden.

Uberpriifen Sie deswegen
regelmafig, insbesondere bei
verandertem Start- und
Flugverhalten die Bremsleinenlange.

Bremsknoten

Die nachfolgend abgebildeten
Sackstich- und Palstek- Knoten eignen
sich am besten fur die Verbindung der
Bremsleine mit dem Bremsgriff.

SwWIrc
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Lose, ungeeignete oder falsch
ausgefuhrte Bremsknoten konnen
zum Ldsen der Hauptbremsleine
und zum Verlust der Kontrolle Uber
den Gleitschirm fuhren.

Achten Sie unbedingt darauf, dass
nur Sackstich- oder Palstek- Knoten
fur die Verbindung eingesetzt und
richtig ausgefuhrt werden.

b

Abb.3. Sackstich- Knoten

@ Rl

Die Bremsleinenlange lasst sich
beim STING RS besonders leicht
durch einen einfachen Vergleich mit
einer A-Leine Uberprufen. Weitere
Informationen hierzu finden Sie im
Kapitel ,Bremsleinen Schnellcheck®.

Inbetriebnahme und Einfliegen
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Abb. 4. Palstek-Knoten

Im Bereich der Bremsleinen-/
Bremsgriff-Verbindung befindet sich
ein Wirbel ®, der ein
schraubenférmiges Verdrehen der
Hauptbremsleine verhindert.

Anpassen der Bremsgriffe

Der STING RS ist mit dem SWING
Duogrip- Bremsgriff ausgestattet, der
sich optimal auf die BedUrfnisse des
Piloten anpassen lasst.

Griffsteifigkeit anpassen

Die Verstarkungen im Bremsgriff
kdnnen individuell auf die Vorlieben
des Piloten angepasst werden. Durch
Entnahme der Verstarkungen sind
zwei unterschiedliche Steifigkeiten am
Bremsgriff moglich.

Aus- und Einbau der Verstarkungen
aus dem der SWING Duogrip-
Bremsgriff

S

&=

Duogrip-Bremsgriff bei Auslieferung mit
Verstarkung

(B]

Zum Herausnehmen der Verstarkung,
Duogrip- Bremsgriff auf links drehen und
das Stabchen durch die vorhandene
Offnung schieben

®

2]

Duogrip- Bremsgriff nach der Entnahme
der Verstarkung. Die Einzelteile im
Uberblick:

O Verstarkung (Stab)

® Duogrip- Bremsgriff ohne
Verstarkungen

©® Bremswirbel
® Hauptbremsleine

Abb. 5. Bildfolge Entnahme der
Griffverstarkung

Zum Einsetzen der Versteifungen
gehen Sie genauso vor wie bei der
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Entnahme. Drehen Sie den Duogrip-
Bremsgriff auf links und schieben Sie
die gewlnschten Verstarkungen durch
die Offnung wieder in den Griff.

Beschleunigungssystem

Der STING RS besitzt im Trimmflug
bereits eine ausreichend hohe
Grundgeschwindigkeit, die mit dem
zusatzlichen Beschleunigungssystem
deutlich erhoht werden kann. Der
Einsatz ist speziell bei starkem
Gegenwind, Talqguerungen oder beim
Entfernen aus einer Gefahrenzone
sinnvoll - wenn die Bedingungen einen
sicheren Einsatz zulassen.

Die A- und B- Tragegurte kdnnen Uber
den FuBbeschleuniger differenziert
verkUrzt werden. Dadurch wird der
ursprungliche Anstellwinkel der Kappe
verringert und die Geschwindigkeit
erhoht sich.

Die Verbindung zwischen
FuBbeschleuniger und Tragegurt wird
Uber spezielle Brummelhaken
hergestellt.

Die richtige Anbringung und
Einstellung des
Beschleunigungssystems ist eine
wichtige Voraussetzung fur den
spateren reibungslosen Einsatz im
Flug. Daher sollte vor dem ersten Start
die Lange individuell eingestellt und
die SeilfUhrung Uberpruft werden.

Stellen Sie die Lange am
Beschleuniger so ein, dass im maximal
beschleunigten Flugzustand (beide
Umlenkrollen der Tragegurte liegen
dabei aufeinander) die Beine ganz
durchgestreckt sind. Ansonsten

SUUIrncG

kénnen bei langeren Flugpassagen
Ermudungserscheinungen auftreten.
Wenn Sie das Beschleunigungssystem
voll durchgetreten haben, sollten Sie
immer noch eine bequeme
Sitzposition einnehmen kénnen.

Wenn das Beschleunigungssystem zu
lang eingestellt ist, kdnnen Sie das
Potenzial des Gleitschirms nicht ganz
ausnutzen.

Befestigen Sie vor dem Start den
Beschleuniger am Gurtzeug, um ein
Stolpern beim Aufziehen oder beim
Startlauf zu vermeiden.

/N WARNUNG

Stellen Sie das
Beschleunigungssystem nicht zu
kurz ein. Der Schirm darf keinesfalls
durch eine zu kurze Einstellung
vorbeschleunigt werden.

Bei erhohter Fluggeschwindigkeit
wirken sich Stérungen drastischer
aus als im unbeschleunigten Flug. In
turbulenten Zonen und in
Bodennahe wird wegen steigender
Einklappgefahr generell von der
Benutzung des
Beschleunigungssystems abgeraten.

Bremsen Sie das Gleitsegel im
beschleunigten Flug nicht
symmetrisch an. Ein starkes
beidseitiges herunterziehen der
Bremse kann eine Deformation des
Profils und im Extremfall ein
frontales Einklappen zur Folge
haben.

Inbetriebnahme und Einfliegen
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not accelerated
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not accelerated accelerated
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A

Abb. 6. Funktionsweise FuBbeschleuniger STING RS ohne (obere Abbildung) und mit
Speedlimiter (untere Abbildung)
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Zweistufiges
Beschleunigungssystem

Das Beschleunigungssystem ist
zweistufig aufgebaut.

In der ersten Stufe ist der
Beschleuniger einfach untersetzt und
leichtgangig.

In der zweiten Stufe liegt die
Stoppkugel an der unteren
Umlenkrolle an und blockiert die
Untersetzung. Die Beschleunigerleine
wird von der oberen Beschleunigerrolle
nur noch umgelenkt und die Eingaben
durch den FuBbeschleuniger direkt
umgesetzt. Die erforderliche Kraft
hierbei ist merklich héher, der Weg
deutlich kurzer.

Erst in der zweiten Stufe entspricht der
STING RS den Anforderungen der
Klasse B, im Bereich der ersten Stufe
sowie unbeschleunigt entspricht der
STING RS vollstandig den
Anforderungen der Klasse A.

Um diese Abstufung zu gewahrleisten,
darf die Position der Stoppkugel nicht
verandert werden.

Der optionale Speedlimiter begrenzt
den Beschleunigerweg baulich auf die
erste Stufe.

Speedlimiter
Beim STING RS kann optional der
Beschleunigerweg begrenzt werden.

Hierzu wird eine zusatzliche
Umlenkrolle an der oberen
Beschleunigerrolle befestigt und die
Beschleunigerleine anstatt durch die
obere Beschleunigerrolle durch die
zusatzliche Rolle gefuhrt. Dies reduziert
den Abstand zwischen den beiden
aktiven Beschleunigerrollen und damit
auch den Beschleunigerweg.

Die zusatzliche Umlenkrolle kann
jederzeit ohne Werkzeug montiert und
demontiert werden.

SWUIMG

Mit korrekt installiertem Speedlimiter
andert sich die Klassifizierung von B zu
A und die Modellbezeichnung zu
STING RSe.

Abb. 7.

STING RS Tragegurt
Beschleuniger Stufen ohne und
mit Speedlimiter

O HINWEIS

Nur mit korrekt installiertem
Speedlimiter entspricht der STING
RS vollstandig den Anforderungen
der Klasse A.

In einigen Staaten ist dies die
luftrechtliche Voraussetzung fur den
Einsatz in der Schulung.

Weitere Vorrichtungen

Der STING RS verfugt weder Uber einen
Trimmer, noch Uber weiteren
einstellbare, entfernbare oder variablen
Vorrichtungen.

Inbetriebnahme und Einfliegen
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Speedlimiter Einbau

SWimhc

Empfohlener Gewichtsbereich

Die in dieser Betriebsanweisung
angegebenen Gewichtsbereiche
beziehen sich generell auf das
Abfluggewicht (Pilotengewicht inklusive
Bekleidung, Schirm, Gurtzeug und
Ausrustung). Ermitteln Sie Ihr
Abfluggewicht, indem Sie sich mit ihrer
kompletten Ausrustung auf eine Waage
stellen.

Der STING RS muss innerhalb der
zugelassenen Gewichtbereiche geflogen
werden.

Swing gibt beim STING RS zusatzlich
zum zulassigen einen empfohlenen
Gewichtsbereich an. In diesem sind die
Flugeigenschaften des STING RS
besonders ausgewogen. Uber- oder
unterschreiten Sie diesen Bereich gelten
die nachfolgenden Erklarungen zur
Dynamik in Abhangigkeit von der
Flachenbelastung in besonderem Mafe.

Swing bietet den STING RS in
unterschiedlichen GréBen an. Falls Sie
zwischen zwei GrofR3en wahlen, sollten
Sie |hre persdnlichen Vorlieben
beachten.

Wenn Sie ein sehr dynamisches,
reaktionsschnelles und
verzogerungsfreies Flugverhalten
bevorzugen, sollten Sie eine hohe
Flachenbelastung, und damit das
kleinere Schirmmodell wahlen.

Im mittleren und unteren
Gewichtsbereich reduziert sich die
Dynamik. Das Flugverhalten wird
Uberschaubarer und das Steigen in
schwacher Thermik ist etwas besser.
Wenn |Ihnen diese Eigenschaften
zusagen, sollten Sie mit weniger
Flachenbelastung fliegen und das

Abb. 8. Bildserie Speedlimiter Einbau ! : L
groBere Schirmmodell wahlen.
Sie konnen die GréRe daher ganz nach
ihrem personlichen Flugstil wahlen.
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Ballast

Sollten Sie Ihr Startgewicht mit Ballast
anpassen wollen, achten Sie auf die
richtige Positionierung.

Der Ballast sollte méglichst in daftr
vorgesehenen Taschen im Gurtzeug
verstaut werden. Verfugt Ihr Gurtzeug
nicht Uber gesonderte Ballasttaschen,
bringen Sie den Ballast symmetrisch
moglichst nah am Schwerpunkt oder
unter dem Sitzbrett an.

Befestigen Sie keinen zusatzlichen
Ballast an der Hauptaufhangung des
Gurtzeugs.

/\ WARNUNG

Zusatzlicher Ballast kann Einfluss auf
den Pilotenschwerpunkt und auf das
Flugverhalten des Gleitschirmes
haben.

Insbesondere das Extremflug- sowie
Spiralverhalten kénnen durch falsch
angebrachten Ballast deutlich
anspruchsvoller werden.

Rettungsgerat

FUr Notsituationen mit dauerhaftem
Versagen des Gleitschirms,
beispielsweise nach einem
Zusammenstof3 mit einem anderen
Luftfahrzeug, ist das MitfUhren eines
gepruften Rettungsgerates
vorgeschrieben.

Bei der Auswahl des Rettungsgerates
sollten Sie darauf achten, dass das
vorgesehene Startgewicht eingehalten
wird. Das Rettungsgerat ist
entsprechend den Anweisungen des
Herstellers anzubringen.

Geeignete Gurtzeuge

Fur die Kombination mit dem STING
RS grundsatzlich geeignet sind

SWirc

Gurtzeuge ohne Kreuzverspannung
(GH).

Achten Sie beim Gurtzeug darauf, dass
Sie Uber die Umlenkrollen den
maximalen Beschleunigungsweg
betatigen konnen.

Wenn Sie Fragen oder Zweifel
bezuglich der Verwendung lhres
Gurtzeuges mit dem STING RS haben,
setzen Sie sich bitte mit ihrem SWING
Handler oder auch direkt mit SWING in
Verbindung.

Weitere Informationen zu Gurtzeugen
finden Sie auf den Seiten der
Musterprufstellen (siehe Anhang).

Fur die Musterprufung werden
Gurtzeuge mit folgenden
Abmessungen verwendet:

Gesamtfluggewicht Breite (A) | Hohe (B)

<80 kg (40+2) (4047)
cm cm

80-100 kg (44+2) (42+1)
cm cm

>100 kg (48+2) (44+7)
cm cm

Breite (A): horizontaler Abstand zwischen den
Befestigungspunkten der Tragegurte
(gemessen von den Mittellinien der
Karabiner).

Hohe (B): Normalabstand von den
Befestigungspunkten der Tragegurte
(gemessen von den Mittellinien der
Karabiner) zur Sitzbrettoberflache.

Abb.9. Gurtzeugabmessungen
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Gurtzeugeinﬂuss Gurtzeugkombination signifikant von
dem bei der Musterprufung

dokumentierten abweichen kann. Der
Einfluss unterschiedlicher
Gurtzeuggeometrien auf das
Flugverhalten ist in der Abbildung
unten exemplarisch dargestellt.

Bitte beachten Sie bei der Auswahl des
Gurtzeugs ihre persénlichen Vorlieben.

Untersuchungen haben gezeigt, dass
das Gurtzeug, die Gurtzeugeinstellung
sowie die Pilotenposition im Gurtzeug
einen signifikanten Einfluss auf das
Flugverhalten des Gleitschirms haben,
ebenso die Verwendung von
Rettungsgeraten in Frontcontainern.
Dies hat zur Folge, dass das
Flugverhalten in der vom Piloten
gewahlten Gleitschirm-

Getup must be unloaded during flight
Competition harnesses: Same selection

EAY
o
£
=]
c
©
=
=
©
£
s

L’;

(less handling) Agility and handling

(very stable) Stablllty and damplng (intensive communication)
Abb.10. Ubersicht verschiedene Gurtzeuggeometrien und deren Dampfung
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05 Flugpraxis
Erstflug

Vor dem Erstflug muss der Gleitschirm
von einem Fachmann eingeflogen und
Uberpruft werden. Das Einfliegen muss
auf dem Typenschild vermerkt werden.

FuUhren Sie Ihre ersten Fluge nur bei
ruhigem Wetter, in bekanntem
Gelande oder am Ubungshang durch.
Steuern Sie am Anfang weich und
dosiert, damit Sie sich stressfrei an die
Reaktionen des Gleitschirms
gewohnen.

/N WARNUNG

Uberschatzen Sie sich nicht. Lassen
Sie sich durch die Einstufung des
Gleitschirms oder den Ubermut
anderer Piloten nicht zu
leichtsinnigem Verhalten verleiten.

Vorflugkontrolle und
Auslegen

Kontrollieren Sie vor jedem Start
sorgfaltig die nachfolgenden Punkte:

e Keine Risse oder sonstige Schaden
am Segel

¢ Keine Knoten und Uberwirfe in den
Leinen

e Bremsleinen freilaufend und fest
mit dem Griff verbunden

e richtige Einstellung der
Bremsleinenlange

/\ WARNUNG

Ein sorgfaltiger Vorflugcheck ist fur
jedes Luftfahrzeug verbindlich.
Achten Sie darauf, dass Sie jeden
Check mit der gleichen Sorgfalt
durchfuhren.

SUUIrncG

e Kontrolle der Schraubschakel an
den Fangleinen und am Tragegurt
(fest geschlossen und gesichert)

e istder Schirm trocken

e keine Beschadigungen an
Tragegurten und Nahten

e keine Beschadigungen am
Gurtzeug

e Rettungsgerategriff richtig
gesichert

Legen Sie das Gleitsegel mit dem

Obersegel auf den Boden und breiten

Sie die offenen Eintrittskammern

halbrund aus.

Sortieren Sie sorgfaltig alle Fangleinen
und achten Sie darauf, dass keine
Leinen unter der Kappe liegen,
Schlaufen bilden oder hangenbleiben
kdédnnen.

/\ WARNUNG

Wenn der Schirm durch langes
Lagern im Packsack oder starkes
Komprimieren deutliche Falten
zeigt, sollten Sie vor dem ersten Start
einige AufziehUbungen durchfuhren
sowie die Anstromkante etwas
glatten. Damit wird gewahrleistet,
dass wahrend der Startphase die
Stréomung am Profil genau anliegt.
Insbesondere bei niedrigen
Temperaturen fallt dem Glatten der
Anstromkante besondere
Bedeutung zu.

5-Punkte-Check

Beim 5-Punkte-Check pruft der Pilot
noch einmal unmittelbar vor dem
Beginn des Startlaufs die wichtigsten
sicherheitsrelevanten Punkte.

Um nichts zu vergessen, sollten Sie
immer in der gleichen Reihenfolge
Uberpruft werden. Dies sind im
Einzelnen:

Flugpraxis
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1. Persdnliche Ausrustung (Gurtzeug,
Karabiner, Rettungsschirm und
Helm) ordnungsgemaf angelegt
und alle Schlaufen geschlossen?

2. Schirm halbrund ausgelegt und
alle Eintrittsoffnungen offen?

3. Alle Leinen sortiert; keine Leinen
unter der Kappe, Tragegurte frei
und unverdreht?

4. Lasst das Wetter, insbesondere
Windrichtung und —starke, einen
gefahrlosen Flug zu?

5. Luftraum und Startbereich frei?

Start

Bei wenig Wind empfiehlt es sich, den
STING RS vorwarts zu starten. Ziehen
Sie den Schirm mit gestreckten Leinen
auf. Es ist nicht notwendig, den STING
RS mit einem Impuls zu starten
und/oder in die losen Leinen zu laufen.

FUhren Sie wahrend des Aufziehens
jeweils die beiden inneren A-Gurte
(ohne die Ohrenanleg-Gurte), ohne sie
zu verkuUrzen, in einer gleichmaBigen,

bogenférmigen Bewegung nach oben.

Vermeiden Sie ein starkes Ziehen an
den Tragegurten. Der STING RS steigt
sehr leicht und ist gut kontrollierbar.
Ein sauberes, halbrundes Auslegen der
Eintrittskante unterstutzt den Start.

® EBINYES

Beim RUckwartsstart sowie beim
Bodenhandling ist darauf zu
achten, die Bremsleinen nicht Uber
die Leinen und Tragegurte zu
schleifen.

Dies kann zu Beschadigungen an
Leinen oder am Tragegurt fuhren.

Schon ab Windgeschwindigkeiten von
3 m/sekist der STING RS auch
rackwarts sehr gut zu starten. Dabei
steht der Pilot mit dem Gesicht zum
Gleitschirm, den Wind im Rucken.

SUIMG

Durch Zug an den vorderen Leinen
beginnt die Gleitschirmkappe wie
beim Vorwartsstart Uber den Piloten zu
steigen. Hat die Kappe den
Scheitelpunkt erreicht, muss sich der
Pilot in Flugrichtung ausdrehen und
kann gegen den Wind loslaufen und
abheben.

Bei dieser Startmethode ist es fur den
Piloten einfacher, das Aufsteigen der
Kappe zu kontrollieren und
Feinkorrekturen durchzufuhren.
Deswegen empfiehlt sich diese
Technik gerade bei starkeren
Windverhaltnissen.

/N WARNUNG

Bei hoheren Windgeschwindigkeiten
(ab circa 6 m/s) muss der Gleitschirm
aktivam Boden gehalten werden. Es
kann ansonsten passieren, dass der
Schirm selbststandig Uber den
Piloten steigt.

Geradeausflug
/\ WARNUNG

Die Geschwindigkeit des besten
Gleitens in ruhiger Luft erzielt man
beim STING RS mit vollstandig
gedffneten Bremsen. In ruhiger Luft
erreicht der STING RS das geringste
Sinken in leicht angebremsten
Zustand. Erhéht man den Zug auf
den Bremsen weiter, so verringert
sich das Sinken nicht mehr, die
Steuerkrafte steigen spurbar an.
Greift man die Bremsen mit einem
Halbschlag, erreicht man die
Minimalgeschwindigkeit knapp
unter den Hauptkarabinern.

Bei gedffneter Bremse fliegt der STING
RS eigenstabil geradeaus. Uber die
Bremsleinen erfolgt die Anpassung der
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Geschwindigkeit an die Flugsituation,
um ein Optimum an Leistung und
Sicherheit zu gewahrleisten.

Kurvenflug

SWING hat mit dem STING RS einen
Gleitschirm entwickelt, der
verzdgerungsfrei auf Steuerimpulse
reagiert und ausgesprochen wendig
ist. Die beste Leistung wird erzielt,
wenn der STING RS wahrend des
Kurvenflugs mit ausreichender
Geschwindigkeit und

Gewichtsverlagerung geflogen wird. Zu

starker Bremseinsatz erhéht lediglich
das Eigensinken. Die Negativtendenz
des STING RS ist gering. Verlagert der
Pilot sein Gewicht deutlich zur
angebremsten Seite, sind die

Steuerwege lang und der Schirm dreht

eng und prazise. Daher kann er auch
auf engstem Raum durch
aufmerksames Ziehen der
kurveninneren Bremsleine gedreht
werden.

Nl TIPP

Grundsatzlich sollte beim Kurvenflug
erst die Gewichtsverlagerung und
dann Steuerleinenzug erfolgen.
Dadurch ergeben sich folgende
Vorteile:

e Langerer Steuerweg

e Direkteres Handling

e Weniger Kurvensinken
Mit zunehmendem Bremsleinenzug
erhdéht sich die Querlage und der
Schirm fliegt eine schnelle und steiler

werdende Kurve, die am Ende in eine
Steilspirale Ubergeht (weitere

Informationen darUber finden Sie unter

LSteilspirale”).Notsteuerung
Beim Ausfall der Bremsleinen, z.B.

durch Losen des Befestigungsknotens

am Bremsgriff, oder einer defekten

SwWIimcG

Bremsleine, lasst sich der STING RS
auch mit den hinteren Tragegurten
steuern und landen.

Der Stromungsabriss erfolgt dabei
friher und der Pilot muss das
veranderte Flugverhalten durch
sensiblen Zug an den Gurten
ausgleichen.

Abstiegshilfen

In manchen Flugsituationen ist ein
sehr schneller Abstieg notwendig, um
drohenden Gefahren zu entgehen.
Diese sind z.B. der Aufwind einer
Cumuluswolke, eine herannahende
Kaltfront oder aufziehende Gewitter.

/\ WARNUNG

Alle Abstiegshilfen sollten in ruhiger
Luft und mit ausreichender Hohe
geubt werden, um sie dann in
extremen Verhaltnissen effektiv
einsetzen zu kénnen. Die
Abstiegshilfen werden in drei
verschiedene Mandver unterteilt, die
die Sinkgeschwindigkeit sicher und
beherrschbar erhéhen.

Andere als die in diesem Kapitel
beschriebenen Abstiegshilfen sind
nicht von SWING getestet worden.

SWING rat davon ab, andere als die
in diesem Kapitel beschriebenen
Abstiegshilfen anzuwenden. Es kann
hierbei im Extremfall zu
unkontrollierbaren Flugzustanden
kommen.

Steilspirale

Die Steilspirale ist die effektivste
Abstiegshilfe, mit deren Hilfe
Sinkgeschwindigkeiten bis Uber 20 m/s
erzielt werden kénnen. Sie eignet sich
bei hohen Steigwerten und wenig
Wind.

Flugpraxis
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Der STING RS leitete die Steilspirale bei
den Testfligen bei neutraler
Pilotenposition stets selbststandig aus.
Dabei kann es zu einem Nachdrehen
Uber mehrere Umdrehungen
kommen.

Die Dauer des Nachdrehens ist dabei
abhangig von der Sinkgeschwindigkeit
und der Gurtzeuggeometrie und -
einstellung.

Grundsatzlich soll die Steilspirale aktiv
und kontrolliert ausgeleitet werden.
Dabei kann die Ausleitung bei hdheren
Sinkgeschwindigkeiten mehrere
Umdrehen in Anspruch nehmen.

Aufgrund der Komplexitat und der
maoglichen Gefahren der Steilspirale
empfiehlt SWING, dieses Mandver
unter qualifizierter Anleitung zu
erlernen. Auch wenn die G-Krafte beim
STING RS grundsatzlich relativ gering
sind, kdnnen sie untrainierte Piloten
trotzdem Uberfordern.

® Rl

Wahrend der Steilspirale kann die
AuBenseite des Segels einklappen,
was allerdings ohne Bedeutung ist.
Sie kdnnen dies verhindern, indem
Sie auf der KurvenaufBenseite leicht
anbremsen. Lassen Sie die Bremsen
gefuhlvoll nach.

Einleitung

Eingeleitet wird die Steilspirale aus
voller Fahrt durch eine immer enger
geflogenen Kurve mit deutlicher
Gewichtsverlagerung des Piloten auf
die Kurveninnenseite (siehe auch
~Kurvenflug").

Die Schraglage und
Sinkgeschwindigkeit kontrolliert man
durch dosiertes Ziehen bzw.
Nachlassen der kurveninneren und

SUWIrcG

durch leichtes Ziehen der duBeren
Bremsleine.

Sehen Sie vor und wahrend der
Steilspirale unbedingt nach unten und
kontrollieren Sie standig den
Bodenabstand.

Ausleitung

Das Ausleiten der Steilspirale erfolgt
langsam und stetig Uber mehrere
Umdrehungen. Dabei wird das
Koérpergewicht in neutrale Position
gebracht und die Bremse der
Kurveninnenseite dosiert freigegeben.
Bei einem zu schnellen Offnen der
Bremse kann das Segel durch die
Uberhéhte Geschwindigkeit nach oben
wegsteigen, aufschaukeln und
einklappen.

Unterstltzen kann man die Ausleitung
durch leichtes Anbremsen der
KurvenauBenseite. Ein eventuelles
Nachdrehen kann durch
Gewichtsverlagerung zur
KurvenauBenseite gestoppt werden.

B-Stall

Beim B-Stall wird ein Stromungsabriss
provoziert und der Gleitschirm sinkt
senkrecht mit einer
Sinkgeschwindigkeit von circa 8-10 m/s
nach unten. Der B-Stall eignet sich bei
mittleren Steigwerten und wenig
Wind. Der STING RS eignet sich gut fur
den B-Stall, da er dabei stabil bleibt
und hohe Sinkwerte erreicht.
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Einleitung

Of TIPP

Ziehen Sie die B-Gurte nur so weit,
bis die Stromung abreif3t. Wenn die
B-Gurte tiefer gezogen werden,
kann es zu einer Rosettenbildung
kommen.

Achten Sie vor und wahrend des B-
Stalls unbedingt darauf, dass der
Luftraum unter Ihnen frei ist.

Greifen Sie die beiden B-Tragegurte an

den Farbmarkierungen von auf3en an
den Schakeln. Ziehen Sie beide B-
Tragegurte symmetrisch nach unten,

bis die Stromung an der Kappe abreif3t

und der Schirm vollstandig in den
vertikalen Sinkflug Ubergeht. Danach
sollten die B-Gurte in dieser Position
gehalten werden, um ein ruhiges
Sinken zu gewahrleisten.

A T

Unter bestimmten Bedingungen
kann ein Anbremsen der auBeren
FlUgelhélfte und/oder
Gewichtsverlagerung nach auBBen
zur Ausleitung der Spirale
erforderlich sein.

AuBerdem kdénnen fur die
Ausleitung mehrere Umdrehungen
mit entsprechendem Hohenverlust
erforderlich sein. Geraten Ihnen der
Schirm und die Sinkgeschwindigkeit
auBBer Kontrolle, I6sen Sie sofort Ihr
Rettungsgerat aus!

Es konnen infolge der Spirale
Belastungen und / oder
Bewusstseinsstorungen auftreten,
die ein spateres Auslésen unmaglich
machen.

Ausleitung
FuUhren Sie die beiden B-Tragegurte
zUgig und gleichmaRig wieder in die

SwWIimcG
/\  WARNUNG

Bei der Steilspirale kbnnen sehr
hohe Kurvengeschwindigkeiten mit
einem Vielfachen der
Erdbeschleunigung (bis Uber 6 g)
erreicht werden. Tasten Sie sich
deshalb vorsichtig an diese Figur
heran. Beachten Sie bitte Folgendes:

Erfliegen Sie Ihre ersten Spiralen im
Rahmen eines Sicherheitstrainings
unter professioneller Anleitung.

Leiten Sie die Spirale nicht Uber
einen Wingover ein. Bei dieser
Einleitung kénnen sehr schnell hohe
Sinkwerte erreicht werden. Eine
sichere Dosierung der Sinkwerte ist
so nicht maglich.

FUhren Sie die Steilspirale nicht zu
lange aus, es kdnnten
Bewusstseinsstorungen auftreten.

Halten Sie unbedingt eine
Sicherheitshéhe von 200 Meter Uber
Grund ein. In dieser Hohe muss das
Manover ausgeleitet sein.

Spiralen mit ,angelegten Ohren"
fUhren zu einer extremen Belastung
der offenen Kappenteile. Diese Figur
ist verboten.

Ausgangsposition zurtiick. Wenn Sie die
B-Tragegurte zu langsam loslassen,
kann der Schirm in einen Sackflug,
oder durch unsymmetrisches Ausleiten
in eine Negativdrehung Ubergehen. In
diesem Fall muss die Geschwindigkeit
mit dem Beschleunigungssystem oder
nach vorne drucken der A-Tragegurte
erhoéht werden.

Ohren-Anlegen

Das Ohren-Anlegen, auch Big Ears
genannt, ist die einfachste
Abstiegshilfe, mit der
Sinkgeschwindigkeiten von 3 bis 5 m/s
erzielt werden. Vorteil des Ohren-

Flugpraxis
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Anlegens ist, dass der Gleitschirm
weiter geradeaus fliegt. Man kann
somit einen Gefahrenbereich verlassen.
Es kann sogar mit angelegten Ohren
gelandet werden, um beispielsweise
beim Toplanden die
Aufwindkomponente auszugleichen.

/\ WARNUNG

Die Kappe nimmt nach dem
Freigeben der B-Gurte
Geschwindigkeit auf, bis die
Stromung wieder anliegt. Sie durfen
in dieser Phase auf keinen Fall den
Schirm anbremsen.

Bei niedrigen Lufttemperaturen
sollte dieses Mandver vermieden
werden. Der Pilot muss sich bewusst
sein, dass unter diesen Bedingungen
die Sackflugtendenz deutlich
zunehmen kann.

Durch die Verkleinerung der
FlUgelflache erhéht sich die
Flachenbelastung, der Flugel wird
stabiler gegen Einklapper bei
Turbulenzen. Allerdings erhéht sich
dabei auch der Luftwiderstand des
FlUgels: Er fliegt langsamer und naher
an der Grenze zum Strémungsabriss.
Um dem entgegen zu wirken und die
Effektivitat des Sinkens zu verstarken,
wird meist zusatzlich der
Beschleuniger betatigt.

Of TIPP

Zum Ohren-Anlegen den separaten
A2 Tragegurt am Leinenschloss
fassen und bestimmt
herunterziehen.

AnschlieBend den Beschleuniger
betatigen, da der Anstellwinkel
durch die angelegten Ohren erhoht
wird.

SUIMG

Einleitung

Eingeleitet wird das Ohren-Anlegen
durch Ziehen der auBBeren A-Leinen
nach unten. Dabei sollte die Einleitung
so erfolgen, dass eine ausreichend
grof3e Flache des AuBenflugels
einklappt, um nicht einer
permanenten Wiederoffnungstendenz
entgegenwirken zu mussen. Beim
STING RS ist es wichtig, die aulBeren A-
Gurte zum Ohren-Anlegen NICHT ZU
TIEF zu ziehen, da sie sonst zu schlagen
beginnen.

Bei zu viel eingeklappter Flache
(Schlagen der Ohren, hohe
Haltekrafte): die Ohren wieder 6ffnen
und mit weniger Zug wieder einleiten
und halten.

Zur Stabilisierung und Effektivierung
des Mandvers nach dem Einklappen
der Ohren den Schirm leicht
beschleunigen.

Die Bremsleinen werden dabei
festgehalten. Gesteuert wird der
Gleitschirm durch
Gewichtsverlagerung des Piloten. Sie
kédnnen jetzt gefahrlos mit dem
stabilen Mittelteil des Segels absteigen.
Bei der Ausfuhrung des Manovers
durfen die Bremsen, z.B. durch Wickeln
der Bremsleinen, nicht verkurzt
werden.

/\ WARNUNG

Durch das Ohren-Anlegen entsteht
eine hohere Belastung fur die noch
tragenden Leinengruppen. Fliegen
Sie daher keine Extremmanover mit
.angelegten Ohren".

Bei niedrigen Lufttemperaturen
sollte dieses Mandver vermieden
werden. Der Pilot muss sich bewusst
sein, dass unter diesen Bedingungen
die Sackflugtendenz steigt.
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Ausleitung

Zum Ausleiten gehen Sie aus dem
Beschleuniger, warten bis sich der
Schirm verlangsamt hat und lassen
anschlieBend die A-Tragegurte zlgig
los. Falls sich die Ohren nicht
selbstandig &ffnen, unterstutzen Sie
das Offnen durch kurzes, impulsives
Pumpen mit den Bremsen.

Landung

Bei der Landung mit dem STING RS
mussen Sie keine Besonderheiten
beachten. Beginnen Sie die Landung
mit einem geraden Endanflug gegen
den Wind und lassen Sie den
Gleitschirm mit Trimmgeschwindigkeit
ausgleiten. In einem Meter Hohe
werden die Steuerleinen bis zum
tiefsten Punkt durchgezogen, so dass
das Gleitsegel kurz vor der
Bodenbertuhrung voll angebremst ist.

/\ WARNUNG

Fliegen Sie in Bodennahe immer mit
ausreichender Geschwindigkeit
(deutlich Uber der
Stallgeschwindigkeit), um einen
unabsichtlichen Stromungsabriss zu
vermeiden.

Bei starkem Gegenwind sollte der
Bremseinsatz dosierter erfolgen.
Landungen aus Steilkurven und
schnelle Kurvenwechsel vor der
Landung sind wegen der damit
verbundenen Pendelbewegungen zu
vermeiden.

SwWIrG
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06 Einsatzbereiche

/N WARNUNG

Bei der Verwendung von
Gurtbandklinken besteht eine
erhohte Lockout-Gefahr die
dadurch gekennzeichnet ist, dass
das Fluggerat nicht auf die Winde
zufliegt und die Steuerkrafte durch
den Piloten nicht ausreichen, um
dies zu korrigieren. Sie sollten
wahrend des Schleppvorgangs
regelmafig die Lage und
Ausrichtung des Schirms zum
Piloten kontrollieren, da der weit
vor dem Piloten liegende
Einhangepunkt des Schleppseils
ein unbemerktes Verdrehen des
Schirms zum Piloten begunstigt.

Der STING RS wurde fur den Betrieb als
Gleitschirm fur Fu3- und Windenstart
entwickelt und getestet.

Daneben wurde er auch als Tragwerk
fUr den motorisierten Betrieb gepruft.

Ein nicht bestimmungsgemafer
Gebrauch ist unzulassig.

Doppelsitzerflige

Der STING RS ist nicht fUr den
doppelsitzigen Betrieb zugelassen.

Windenstart

Der Startablauf beim Windenstart sieht
zu Beginn ahnlich aus wie beim
Vorwartsstart. Nachdem der Pilot die
Kappe bis zum Scheitelpunkt
aufgezogen hat, hebt er durch die
Zugkraft des Seils vom Boden ab.
Keinesfalls darf das Startkommmando
gegeben werden, bevor der Schirm
vollstandig unter Kontrolle ist. Starke
Richtungskorrekturen wahrend der
Startphase und vor Erreichen der
Sicherheitshdhe sind zu vermeiden.

SUIMG

Nachdem der Pilot den Boden
verlassen hat, wird er langsam im
flachen Winkel bis zur Sicherheitshdéhe
von 50 Metern geschleppt. In dieser
Phase muss der Pilot laufbereit bleiben
und darf sich nicht in sein Gurtzeug
setzen, um beim Ausfall der Winde
oder einem Seilriss sicher landen zu
konnen. Achten Sie darauf, den
Gleitschirm mit ,,offenen Bremsen" zu
fliegen, damit der Anstellwinkel Uber
die Bremsen nicht zusatzlich erhoht
wird.

Die Steuerung beim Windenstart sollte
maoglichst nur mit
Gewichtsverlagerung erfolgen. Durch
kurze kraftige Steuerimpulse mit der
Bremse kann die Richtungskorrektur
unterstUtzt werden, ohne dabei den
Schirm zu stark anzubremsen und
abzureifen. Fur den Windenstart sind
besondere Vorschriften und
Ausbildungsnachweise zu beachten.
Dies sind im Einzelnen:

e Windenschleppausbildung und -
berechtigung fur den Piloten

e Schleppwinden und
Schleppklinken mussen einen
Betriebstuchtigkeitsnachweis fur
das Schleppen von Gleitsegeln
besitzen.

e Der Windenfuhrer benétigt eine
Ausbildung, die das Schleppen von
Gleitsegeln einschlief3t.

e Der STING RS darf nicht mit einem
Schleppleinenzug von mehr als 100
daN geschleppt werden.

/N WARNUNG

Schleppen Sie das Gleitsegel
keinesfalls mit einem Kraftfahrzeug,
Motorboot oder anderen
Fahrzeugen, wenn Sie keine
geeignete Schleppvorrichtung und
keinen geeigneten Windenfuhrer
haben.
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Of TIPP

Auch beim Windenstart begunstigt
ein bogenférmiges Auslegen der
Kalotte das gleichmafige Fullen und
Steigen des Schirmes beim Start.

Dies reduziert die Notwendigkeit
von Korrekturen in der Startphase
deutlich und ermaéglicht so einen
kontrollierten und sicheren Start.

/\ WARNUNG

Bei Verwendung von
Spreizrohrklinken sollte der Abstand
Klinke - Schakel ausreichend
verlangert (Reepschnur oder
Gurtband) und die Klinke unbedingt
mit einem Niederhaltegummi
gegen Zuruckschlagen gesichert
werden.

Der Abstand der Tragegurte darf
durch die Benutzung der
Klinkenbefestigung nicht enger
werden (Twistgefahr).

Klinkenbefestigung
Der optimale Zugpunkt fur das

Schleppseil sollte moglichst im Bereich

des Systemschwerpunktes angreifen.

Beim Cleitsegel ist der ideale Zugpunkt

in Hohe der Gurtzeugaufhangung,
beziehungsweise direkt an den
Tragegurten.

® EBINYES

Swing empfiehlt den Einsatz einer
geeigneten Schlepphilfe, da diese
dem Pilot mehr Sicherheitsreserven
wahrend der Schleppphase
verschafft.

Der Einsatz einer geeigneten
Schlepphilfe ist nicht zwingend, aber
auf jeden Fall empfehlenswert und

SUUIrncG

verschafft dem Piloten mehr
Sicherheitsreserven wahrend der
Schleppphase.

SWING bietet optional die justierbare
Schlepphilfe ,Pro-Tow" an, die den
Schleppvorgang in der Startphase
erleichtert und die Kappe in dieser
Phase leicht vorbeschleunigt.

/N WARNUNG

Wird mit einem Brustcontainer
geschleppt, ist vor dem ersten Start
sicher zu stellen, dass die
Freisetzung des Rettungsgerats
jederzeit ungehindert gewahrleistet
ist. Ist dies nicht der Fall, darf nur mit
einer geeigneten Gurtbandklinke
geschleppt werden.

Kunstflug

In Deutschland ist Kunstflug mit dem
Gleitschirm, der im deutschen Recht
unter dem Begriff Luftsportgerat
subsummiert wird, verboten. Unter
Kunstflug versteht man Flugzustande
mit einer Neigung von mehr als 135
Grad um die Quer- oder Langsachse.

Der STING RS wurde nicht fur den
Kunstflug entwickelt und getestet.

/\ WARNUNG

Alle Formen von akrobatischen
Flugfiguren sind mit dem STING RS
illegal. Der Pilot begibt sich dabei in
Lebensgefahr. Beim Ausfuhren
besteht die Gefahr von
unkalkulierbaren Fluglagen, die zu
Materialschaden und
Strukturversagen fuhren konnen.

Einsatzbereiche
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07 Motorisierter Betrieb

Bitte beachten Sie die in Inrem Land
fUr den motorisierten Betrieb von
Gleitsegeln gultigen Bestimmungen
und Gesetze. Diese sind oft
weitreichenden und restriktiver als
beim motorlosen Fliegen mit dem
Gleitschirm.

Technische Daten

SUIMG

DGAC

Der STING RS ist in den GréBen XS bis L
bei der DGAC als ULM der Klasse 1
registriert.

® ELINWYES

Swing empfiehlt den Einsatz
spezieller Motortragegurte mit
Trimmer, da diese dem Piloten ein
groBeres Geschwindigkeitsfenster
sowie Trimmmaoglichkeiten beim
Motorflug verschafft.

STING RS (STING RSe) 22 24 26 28 31 34
Registrierung DGAC ja ja ja ja ja ja
Startgewicht (min - max) / 70- 90-115 100- 110- 125- 145-
Trike [kg] 100/ /140 125/ 140/ 155/ 180/
125 150 170 190 230

Trimmgeschwindigkeit

(min - max) [kW]

[km/h] 38 +1 38 +1 38 +1 38 +1 38 +1 38 +1
Beschleuniger ja ja ja ja ja ja
Trimmer ja ja ja ja ja ja
N Talello] (oIS 45%2 | 45+2 | 4532 | 4532 | 452 | 45+2
(Vno) [km/h]
Anzahl der Tragegurte 5 5 5 5 5 5
Karabinerabstand 42-52 | 42-52 | 42-52 | 44-55 | 44-55 | 44-55
(Mmin - max) [cm]
Zulassige Antriebsleistung

8-25 8-25 8-25 10-25 12-25 12-25
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Tragegurte

Die Tragegurte sind speziell fur den

STING RS entwickelt worden. Sie sind

20 mm breit und in 5 Gurte unterteilt. I
Sie ermoglichen einen weiten Al A2 B
Einsatzbereich. 5 H D

Daruber hinaus sind die Tragegurte

mit Trimmern ausgestattet, die es dem H

Piloten ermaoglichen, die

Reisegeschwindigkeit bei

motorisierten Fligen zu erhéhen oder

dem Drehmoment-Effekt I I g
3

entgegenzuwirken.

Q il
) il
Trimmer
Der Trimmer erméglicht es dem &

-

Piloten die Reisegeschwindigkeit beim
motorisierten Fliegen zu erhéhen und
das Motorgegendrenmoment
auszugleichen.

/\ WARNUNG

Verwenden Sie die Trimmer nur bei
Motorfligen. RPN

Verwenden Sie die Trimmer nicht,
wenn Sie durch turbulente Gebiete
oder in Bodennahe fliegen, da die
Einklappgefahr groBer ist.

[43] ' i
Bremsen Sie den Schirm nicht i | B
symmetrisch wahrend eines
getrimmten Fluges. Dadurch wird
das Profil des Flugels vertieft, i i\
wodurch er instabil wird, was im v v
Extremfall zu schwerem frontalem Trimmer geschlossen Trimmer offen
Einklappen fuhren kann. Beim Abb. 1.
motorlosen Flug sind die Trimmer
jeweils mit dem Schraubschakel zu
blockieren.

= .
Ch\

Funktionsweise Trimmer

Bei Start- und Landung empfehlen wir
die Trimmer stets geschlossen zu
halten.

Motorisierter Betrieb Kapitel 07 | 39




S

Blockierter Trimmer Freier Trimmer

Abb.12. Trimmerblockierung

A

Der Tragegurt darf unter keinen
Umstanden am Trimmerband in den
Hauptkarabiner eingehangt werden.
Dieses verfugt nicht Uber die ndtige
Festigkeit.

Abb.13. Trimmerschlaufe im
Hauptkarabiner
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Tragegurt mit zwei unterer Aufhédngepunkt HP 1 oberer Aufhangepunkt HP 2
- . lower hangpoint HP 1 upper hangpoint HP 2
Aufhangepunkten (optional) |
Um den STING 2 optimal an das jeweils |
verwendete Motorsystem anzupassen, N ‘
ist optional ein Tragegurt mit zwei
Aufhangepunkten erhaltlich. HP 2 HP 2
~ g
Al Az B c1oc2
gy . l"‘.": HP1\A
(887 WS N B HR1
)
Abb.15. Einhdngepunkte
~
-
o

Abb.16. Karabinerposition oberer
Einhangepunkte

) /\ WARNUNG
HP 1 g
. . N Bei Verwendung des oberen
Abb.14. Tragegurt mit zwei Aufhange- Einhan epunkt? ist darauf zu
punkten 9

achten, dass der Karabiner in die
Gurtschlaufe eingehangt wird und
nicht zwischen den Gurten
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Geeignete Antriebe

Swing hat den STING RS in
Kombination mit unterschiedlichen
Antrieben getestet.

Grundsatzlich sind nur Antriebe zu
verwenden, die die zulassigen
Karabinerabstande und
Antriebsleistungen einhalten.

Aufgrund der vielfaltigen
unterschiedlichen Kombinationen von
Karabinerabstand, Aufhangungshohe,
Antriebsleistung und -Drehmoment
kann Swing nicht garantieren, dass das
im Folgenden beschriebene Verhalten
kann Swing nicht garantieren, dass das
im Folgenden beschriebene Verhalten
auf alle erdenklichen Kombinationen
aus Antrieb und Gleitsegel immer zu
hundert Prozent zutrifft.

Die Kompatibilitat einer neuen
Kombination sollte daher durch einen
Testflug von einem qualifizierten
Piloten bestatigt werden.

Start-Check

Beim Start-Check pruft der Pilot noch
einmal unmittelbar vor dem Start die
wichtigsten sicherheitsrelevanten
Punkte ab. Um nichts zu vergessen
sollte diese immer in der gleichen
Reihenfolge Uberpruft werden. Dies
sind im Einzelnen:

1. Istder Schirm halbrund ausgelegt,
und sind alle Eintrittsé6ffnungen
offen?

2. Sind alle Leinen frei und nicht
verdreht, oder verknotet?
- Keine Leinen unter der Kappe?
- Keine Leinen an der Gurtklemme
des Trimmers am Tragegurt oder
am Gasgriff verhangt?
- FUhren alle Leinen sauber am
Kafig vorbei?

SUWInG

3. Istdie Trimmerposition korrekt
gewahlt?

4, |st die personliche Ausrustung
(Antrieb, Gurtzeug und Karabiner,
Rettungsschirm und Helm)
ordnungsgemaf angelegt? Sind
die Beinschlaufen geschlossen?

5. Lassen Windrichtung und -starke
einen gefahrlosen Flug zu?

6. Propeller frei?
Liefert der Antrieb volle Leistung?
Luftraum und Startbereich frei?

Start

Vorwartsstart

Bei wenig Wind empfiehlt es sich, den
STING RS vorwarts zu starten. Ziehen
Sie den Schirm mit gestreckten Leinen
auf. Es ist nicht notwendig, den STING
RS mit einem Impuls zu starten
und/oder in die losen Leinen zu laufen.

FUhren Sie wahrend des Aufziehens
jeweils beide A-Gurte, ohne sie zu
verkUrzen, in einer gleichmaBigen,
bogenférmigen Bewegung nach oben.
Vermeiden Sie ein starkes Ziehen an
den Tragegurten. Der STING RS steigt
sehr leicht und ist gut kontrollierbar.
Ein sauberes, halbrundes Auslegen der
Eintrittskante unterstltzt den Start.

Vermeiden Sie wahrend der
Aufziehphase seitliche Drehungen mit
dem Oberkoérper, da ansonsten Leinen
in den Propeller geraten kénnen.
Wenn der Schirm nicht mittig
hochsteigt, sollten Sie den Ausgleich
Uber die Tragegurte und nicht Uber die
Bremsen vornehmen. Dadurch
vermeiden Sie ein einseitiges Abkippen
des Schirms. Wahrend des Startlaufs ist
es wichtig, unter dem Schirm zu
bleiben und die Startrichtung
einzuhalten. Wenn beide Tragegurte
einen gleichmafBigen Zug haben und
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der Schirm Uber dem Piloten steht,
wird der Kontrollblick durchgefuhrt.
Uberprufen Sie, ob die Kappe
vollstandig gefullt ist und keine Leinen
verdreht oder verhangt sind. Bleiben
Sie dabei nicht stehen und drehen Sie
den Oberkorper nicht.

/\ VORSICHT

Wenn der Schirm zu weit seitlich
ausbricht oder wieder nach hinten
fallt, stoppen Sie den Motor und
brechen Sie den Start ab.

Nach dem Kontrollblick wird der volle
Motorschub eingesetzt. Eine leichte
Ruckenlage unterstutzt den Start, da
die gesamte Motorkraft genutzt wird.
Geben Sie die Tragegurte frei und
beschleunigen Sie so lange, bis der
STING RS abhebt.

Beachte Sie beim Vorwartsstart
weiterhin die folgenden Punkte:

¢ Wenn der Kafig des
Rucksackmotors nicht stabil genug
ist, kbnnen die Tragegurte wahrend
des Aufziehens den Kafig verformen
und an den Propeller dricken.
Achten Sie darauf, bevor Sie mit
maximaler Leistung fliegen.

e Der Bremseinsatz sollte wahrend
des Startvorgangs gleichmaf3ig und
moderat erfolgen.

e Bremsen Sie den STING RS nach
Erreichen des Scheitelpunkts ggf.
leicht ab.

e Starten Sie nicht, bevor der Schirm
Uber Innen ist. Zu frihes Gas geben
kann gefahrliche
Pendelbewegungen bewirken.

e Setzen Sie sich erst in |hr Gurtzeug,
wenn Sie ein paar Meter in der Luft
sind.

SwWIimcG

e Niedrige Aufhangung bei
Rucksackmotoren ermoglichen
meist einen einfacheren Start.

RUckwartsstart

Schon ab Windgeschwindigkeiten von
3 m/s ist der STING RS auch rickwarts
sehr gut zu starten. Dabei steht der
Pilot mit dem Gesicht zum Gleitschirm,
den Wind im Rucken. Bei dieser
Startmethode ist es fur den Piloten
einfacher, das Aufsteigen der Kappe zu
kontrollieren und Feinkorrekturen
durchzufUhren. Deswegen empfiehlt
sich diese Technik gerade bei starkeren
Windverhaltnissen.

Sie kdnnen sich wahlweise wie beim
Vorwartsstart in den Schirm einhangen
und dann bei ausgeschaltetem Motor
umdrehen. FUhren Sie dabei die Leinen
Uber den Kafig und achten Sie
anschieBend darauf, dass alle Leinen
frei laufen.

A CET

Bei hoheren
Windgeschwindigkeiten (ab circa 6
m/s) muss der Gleitschirm aktivam
Boden gehalten werden. Es kann
sonst passieren, dass der Schirm
selbststandig Uber den Piloten
steigt, was bei Starkwind zum
Abheben, Ausdrehen und
Wegschleifen des Piloten fUhren
kann.

Bei sehr starkem Wind ist es
empfehlenswert, sich rlckwarts in den
Schirm einzuhangen. Die Tragegurte
mussen so ausgelegt und eingehangt
werden, dass Sie nach dem Ausdrehen
die richtige Position haben und nicht
verdreht sind.

Durch Zug an den vorderen A-Leinen
beginnt die Gleitschirmkappe wie
beim Vorwartsstart Uber den Piloten zu
steigen. Hat die Kappe den

Motorisierter Betrieb
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Scheitelpunkt erreicht, muss sich der
Pilot in Flugrichtung ausdrehen und
kann gegen den Wind loslaufen und
abheben. Wie beim Vorwartsstart ist
die richtige Kombination von Brems-
und Gasstellung wichtig, um die beste
Geschwindigkeit und das beste
Steigen zu erzielen.

Beim RUckwartsstart sollten Sie neben
den erwahnten Punkten unter
~Vorwartsstart” noch die folgenden
Besonderheiten beachten:

e Dierichtige Technik des
Einhangens, Aufziehens und
Ausdrehens ist beim RuUckwartsstart
sehr wichtig. Sie muss vom Piloten
beherrscht werden, bevor er sie mit
laufendem Motor ausfuhrt.

e Drehen Sie sich immer ruhig und
zUgig in die gleiche Richtung aus.

¢ Achten Sie beim Einhangen mit
gekreuzten Tragegurten unbedingt
darauf, dass Sie diese nicht
vertauschen oder verdreht in die
Karabiner einhangen.

Steigflug

Nach dem Abheben kann sich das
Gegendrehmoment in Form einer
Kurve gegen die Propellerdrehrichtung
bemerkbar machen. Suchen Sie sich
einen Fixpunkt in einiger Entfernung
und halten Sie die Richtung durch
Gegenbremsen.

Fliegen Sie nach dem Start zuerst
weiter gegen den Wind und lassen Sie
den STING RS Fahrt aufnehmen.

Steigen Sie nicht mit zu groBem
Anstellwinkel! Die Drehzahl und der
Bremsleineneinsatz sollte so gewahlt
werden, dass ausreichend Fahrt
vorhanden ist, um genugend Reserve
zum Stallpunkt zu haben.

Beim Steigen mit zu hohem
Anstellwinkel kann eine zusatzliche
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Anstellwinkelerhéhung durch z.B. eine
Vertikalbde einen Stall verursachen. Ein
weiterer Grund fur einen flachen
Steigflug ist das Risiko eines
Motorausfalls in geringer Hohe. In
diesem Fall sollten Sie immer in der
Lage sein, sicher zu landen.

Gegendrehmoment-
bedingtes Pendeln

Bestimmte Kombinationen von
Startgewicht, Motorschub und GréRe
des Propellers kénnen
Pendelbewegungen verursachen.
Dabei wird der Pilot, bedingt durch das
Gegendrehmoment und den
Kreiseleffekt, wahrend des Fluges zu
einer Seite angehoben. Durch die
Gewichtskraft schwingt der Pilot
zurlck in die ursprungliche
Pilotenposition, und schaukelt danach
weiter auf.

Um diesem Effekt entgegenzuwirken,
kann der Pilot die folgende Aktionen
durchfuhren:

e Andern Sie die Gasstellung.

e Wirken Sie der
Drehmomentwirkung durch
leichtes Bremsen entgegen.

e Lehnen Sie sich in das Gurtzeug,
um eine Gewichtsverlagerung
durchzufUhren, oder passn Sie die
Einstellung des Kreuzgurtes an,
wenn der Motor Uber einen
solchen verflgt.

Dieser Pendel-Effekt wirkt in der Regel
bei hohen Drehzahlen und erst recht,
wenn der Propeller grof3 ist.
Steuerbewegungen des Piloten
konnen die Auswirkungen verstarken,
wenn sie nicht zeitlich abgestimmt
und/oder Ubertrieben sind
(Ubersteuern). Wenn die
Auswirkungen unkontrollierbar
werden, sollte der Pilot die
Motordrehzahl reduzieren und die
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Bremsen nicht mehr berUhren, der
Flugel wird sich stabilisieren.

Reiseflug

Geradeausflug

Wenn die Bremsen gelost sind, ist der
STING RS stabil und fliegt eigenstabil
geradeaus. Mit den Bremsen kann die
Geschwindigkeit entsprechend der
Flugsituation angepasst werden, um
ein Hochstmaf3 an Leistung und
Sicherheit zu gewahrleisten.

A

Starkes und symmetrisches
Bremsen auf beiden Seiten bei
gedffneten Trimmern kann ein
instabiles Profil erzeugen und damit
besteht die Gefahr von Frontstalls
oder anderen unerwlnschten
Manovern.

Mit dem STING RS wird bei ruhigen
Bedingungen die beste
Gleitgeschwindigkeit erreicht, wenn
die Bremsen vollstandig geldst sind.
Die minimale Sinkgeschwindigkeit
wird durch symmetrisches Ziehen der
Bremsen um 10 cm erreicht. Wenn die
Bremsen weiter gezogen werden,
verringert sich die Sinkgeschwindigkeit
nicht weiter, der Bremsdruck steigt
und der Pilot erreicht die
Mindestgeschwindigkeit.

Kurvenflug mit Hauptbremse

Mit dem STING RS hat Swing einen
Flugel entwickelt, der ausgewogen
und harmonisch auf die Bremsen
reagiert und dabei komfortabel und
risikofrei zu fliegen ist.

Kurven gegen das das
Motorgegendrehmoment erfordern
mehr Bremsleinenzug als Kurven mit
dem Motorgegendrehmoment.

SwWIirc
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Zu langsames Fliegen nahe der
Stallgeschwindigkeit erhoht das
Risiko eines unbeabsichtigten
vollstandigen oder asymmetrischen
Strémungsabrisses. Dieser
Geschwindigkeitsbereich sollte
daher vermieden und nur bei der
Landung verwendet werden.

Der STING RS hat eine sehr geringe
Tendenz ins Negative (Sackflug) zu
gehen, so dass er ohne Risiko sehr eng
drehen kann.

Wenn noch mehr gebremst wird,
beginnt der Flugel zu sinken, wobei die
Sinkrate beschleunigt wird und er
schlieBlich in eine Spirale Ubergeht.
Siehe Abschnitt "Steilspirale
Einleitung".

Drehmoment ausgleichen

Seine beste Geschwindigkeit erreicht
der STING RS bei offenen Trimmern.
Einer der Trimmer kann beliebig weit
geschlossen werden, um der
Drehmomentwirkung des Motors
entgegenzuwirken.

Landung

Beachten Sie die folgenden Punkte
wahrend der Landephase, egal ob der
Motor lauft oder nicht:

e st der Landebereich frei?

e Wieist die Windstarke und -
richtung?

e Uben Sie Anfllige und Landungen
so oft wie moglich, um sich mit
dem STING RS vertraut zu
machen.

e |st der Motor aus, wird die
Landestrecke kUrzer

e Wenn der Gegenwind stark ist,
mussen Sie weniger bremsen.
Drehen Sie sich nach der Landung
um und wenden Sie den Flugel,

Motorisierter Betrieb
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wenn die Gefahr besteht, dass er
vom Wind weggeblasen wird.

e FUhren Sie aufgrund des
Pendeleffekts keine plotzlichen
Annaherungen durch.

/\ WARNUNG

Fliegen Sie beim Fliegen in
Bodennahe immer mit
ausreichender Geschwindigkeit
(deutlich Uber der
Stallgeschwindigkeit), um einen
unbeabsichtigten Stromungsabriss
zu vermeiden.

Landung mit ausgeschaltetem
Motor

Die Landung mit ausgeschaltetem
Motor verringert das Risiko von
Schaden am Propeller und den Leinen.
Allerdings k&nnen Sie den Anflug nicht
mehr korrigieren oder ein "Touch and
Go" machen, wenn der Anflug schlecht
ist.

FUr eine Landung mit stehendem
Propeller schalten Sie den Motor 30-
50m Uber dem Boden ab. Der
Anstellwinkel des STING RS wird
reduziert, da kein Motorschub
vorhanden ist, und der FlUgel gewinnt
dann an Geschwindigkeit.

Aufgrund der relativ hohen
Flachenbelastung sollte der STING RS
vor der Landung nicht zu stark
abgebremst werden. Es wird
empfohlen, den Schirm mit maximaler
Geschwindigkeit fliegen zu lassen, in 1-
2m Bodenhéhe mit dem Abbremsen
zu beginnen, allmahlich und bis zu
100% abzubremsen (Flare).

Bitte achten Sie darauf, dass die
Bremsleinenlange vor dem Erstflug
optimal an Ihr Motorsystem angepasst
wurde, um genugend Bremsweg fur
die Landung zur VerfUgung zu haben.
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Landung mit laufendem Motor

Bereiten Sie sich auf eine
Motorlandung vor, indem Sie einen
langen Anflug gegen den Wind
durchfUhren, lassen Sie den STING RS
mit laufendem Motor sinken. Ziehen
Sie in Tm Hbhe die Bremsen zu 100%,
damit der Schirm vor dem Aufsetzen
schnell abgebremst wird. Stellen Sie
den Motor sofort nach dem Aufsetzen
auf den Boden ab.

Weitere Tipps zum
motorisierten Betrieb

Beachten Sie beim Fliegen mit dem
STING RS die folgenden Punkte:

e Starten Sie den Motor niemalsin
Richtung des Flugels.

e Prufen Sie Ihr Kraftstoffsystem.

e Stellen Sie sicher, dass Sie
genugend Treibstoff fir den
geplanten Flug haben.

e Uberprufen Sie Ihre Ausristung,
damit nichts in den Propeller
gesaugt werden kann.

e FUhren Sie jeden Punkt der
Vorflugkontrolle sorgfaltig aus.

e Stellen Sie den Motor ab, sobald
Sie auf dem Boden aufkommen,
um Schaden an den Leinen oder
dem Propeller zu vermeiden.

e Fliegen Sie niemals Uber Wasser,
Stromleitungen oder zwischen
Baumen und halten Sie immer
eine Landemaglichkeit fur den
Fall eines Motorausfalls bereit.

¢ Wenn sich das Motorgerausch
oder die Vibrationen andern,
mussen Sie sofort landen und das
Problem beheben.

Denken Sie daran, dass Larm storend
ist, fliegen Sie nicht in der Nahe von
Wohnhausern!
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08 Gefahreneinweisung
und Extremflug

Gefahreneinweisung
/\ WARNUNG

Halten Sie unter allen Umstanden
die Betriebsgrenzen ein. Vermeiden
Sie auf jeden Fall Kunstflugfiguren
und Extrembelastungen wie z.B. die
Steilspirale mit ,angelegten Ohren".
Sie beugen dadurch Unfallen vor
und vermeiden Uberlastungen der
Gleitschirmstruktur.

Halten Sie bei Turbulenzen immer
genugend Abstand zu Felswanden
und anderen Hindernissen. Sie
brauchen Zeit und gentuigend Hbéhe,
um Extremsituationen wieder
auszuleiten.

FUhren die beschriebenen
Korrekturen in den einzelnen
Kapiteln nicht zur RUckkehr in einen
kontrollierten Flugzustand oder ist
die Hohe fur eine Korrektur zu
gering, I6sen Sie Ihr Rettungsgerat
aus.

Bei Flugfehlern, extremen
Windverhaltnissen und Turbulenzen,
die der Pilot nicht rechtzeitig erkennt,
kann der Gleitschirm in einen
auBergewodhnlichen Flugzustand
geraten, der vom Piloten besondere
Reaktionen und Fahigkeiten erfordert.

Die nachweislich beste Methode, um
im Ernstfall ruhig und richtig zu
reagieren, ist der Besuch eines
Sicherheitstrainings. Hierbei lernt man
unter professioneller Anleitung,
extreme Fluglagen zu beherrschen.

Eine weitere sichere und effektive
Methode, sich mit den Reaktionen
seines Gleitschirms vertraut zu
machen, ist das Bodentraining. Das
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Starten lasst sich dabei genauso Uben
wie kleinere Flugmanover
(Stromungsabiriss, einseitiges
Einklappen Front Stall u.a.).

Jeder Pilot, der in Turbulenzen fliegt
oder einen Fehler bei der Steuerung
seines Gleitschirms macht, begibt sich
in die Gefahr, in einen extremen
Flugzustand zu geraten. Alle hier
beschriebenen extremen Flugfiguren
und Flugzustande sind gefahrlich,
wenn sie ohne adaquates Wissen, ohne
ausreichende Sicherheitshdohe oder
ohne Einweisung durchgefuhrt
werden.

Bitte beachten Sie, dass alle in dieser
Anleitung beschriebenen Mandver im
Rahmen der Musterprufung mit einem
Gurtzeug mit folgenden Abmessungen
durchgefuhrt wurden:

Gesamtfluggewicht Breite (A) Hoéhe (B)

<80kg (40+2) (4041) cm
cm

80-100 kg (44+2) (4241) cm
cm

>100 kg (48%2) (44£1) cm
cm

Bei der Verwendung anderer als fur die
Musterprufung verwendeter
Gurtzeuge kann sich ein von den
Beschreibungen der
Betriebsanweisung abweichendes
Flugverhalten zeigen.

Sicherheitstraining

Inhalt eines Sicherheitstrainings ist es,
sich mit seinem Gerat und den
richtigen Reaktionen in
Extremsituationen unter Anleitung
vertraut zu machen.

Die Extremsituationen werden dabei
aktiv herbeigefuhrt. Die Mandver und
deren Ein- und Ausleitung werden im
Trainingsplan beschrieben.

Gefahreneinweisung und Extremflug
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Diese Betriebsanweisung ist kein
Ersatz fUr ein Sicherheitstraining. Wir
empfehlen Ihnen deshalb die
Teilnahme an einem speziellen
Sicherheitstraining, in dem Sie den
Umgang mit Extremsituationen
lernen.

Die Auspragung der Manover selbst
hangt dann von vielen Faktoren wie
z.B. der Art und Intensitat der
Einleitung, der Sitzposition wahrend
und nach der Einleitung oder auch
dem Modell und der Geometrie des
verwendeten Gurtzeuges ab. Die
herbeigefuhrten Flugzustande und
Manover unterscheiden sich innerhalb
des Trainings oft deutlich voneinander.
Mit den bei der Musterprufung
geflogenen Mandvern sind sie nicht
vergleichbar.

Dennoch ist die Teilnahme an einem
Sicherheitstraining grundsatzlich
empfehlenswert, da hierbei ja nicht die
Einstufung des Gleitschirms Uberpruft
werden soll, sondern die eigene
Fahigkeit mit extremen Flugzustanden
umzugehen geschult wird,
unabhangig von der normtreue der
Stoérung.

Materialbelastung und -schaden

Sicherheitstrainings stellen auch
immer eine Extrembelastung fur das
Material dar.

SWING rat davon ab das Material des
STING RS im Rahmen von
Sicherheitstrainings Uber GebUhr zu
strapazieren.

Im Rahmen von Sicherheitstrainings
kdnnen unkontrollierte Flugzustande
auftreten, die auBBerhalb der
Betriebsgrenzen des Gleitsegels liegen
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und die zu Uberlastungen des Gerates
fUhren kdnnen.

Vertrimmungen der Leinenlangen und
des Kappenmaterials nach einem
Sicherheitstraining kdnnen zu einer
generellen Verschlechterung der
Flugeigenschaften fuhren.

Grundsatzlich sind Schaden in Folge
von Sicherheitstrainings von der
Garantie ausgeschlossen.

Sicherheitstraining und RAST
/\ WARNUNG

Unterlassen Sie es, den Schirm
aufzuschaukeln um einen
grof3flachigeren Klapper einleiten zu
kdénnen.

Ein provozierter Klapper aus einer
Roll- oder Nickbewegung heraus
kann zu unkontrollierten
Flugzustanden fuhren. Diese
Klapper sind realitatsfern und haben
keinen Trainingsnutzen.

Mit dem STING RS kdnnen die meisten
Mandver in einem Sicherheitstraining
wie mit einem Schirm ohne RAST
trainiert werden.

Lediglich Mand&ver, bei denen der
Schirm aktiv eingeklappt wird
(einseitiger Klapper, Frontklapper)
erfordern in der Regel héhere Krafte
zum Einleiten als bei einem Schirm
ohne RAST notwendig waren, da das
RAST hierbei Uberwunden werden
muss. Hieraus resultiert meist eine
weite Streuung der Einklapptiefe sowie
der Klapplinie.

Einklappen des Schirms

Einseitiges Einklappen

Einseitige Einklapper werden durch
Wanderung des Staupunktes an der
Anstromkante des Schirmes
hervorgerufen. Durch negative
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Anstellwinkel kollabiert ein Teil der
Kappe und klappt nach unten weg und
das Gleitsegel kann durchsacken,
wegdrehen oder in eine schnelle
Rotation geraten.

Ausleitung

Ist der Schirm einseitig eingeklappt,
muss die Drehbewegung durch
dosiertes Anbremsen auf der intakten
Flugelseite kontrolliert und der Fltgel
stabilisiert werden, bis der Gleitschirm
wieder geradeaus fliegt. Bei
grof3flachigen Einklappern ist das
Gegensteuern feinfluhlig
durchzufuhren, damit die Stromung
am Schirm nicht vollstandig abreif3t
und das Mandver in einen Fullstall
Ubergeht.

Das Wiederoffnen des eingeklappten
FlUgelbereichs erfolgt im Regelfall
eigenstandig und kann durch dosiertes
Anbremsen (kein hektisches
~Pumpen*) der betroffenen Seite bei
gleichzeitigem Gegensteuern auf der
offenen Seite unterstutzt werden.
Nutzen Sie dabei den vollen
Bremsweg.
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Zu starkes Gegensteuern auf der
intakten FlUgelseite kann zum
Stréomungsabriss und damit zu
weiteren unkontrollierten
Flugfiguren (Kaskadenverhalten)
fGhren.

Nach sehr grofBen, flachigen
Einklappern Uber 70% sind Verhanger,
bei denen sich das Flachenende der
eingeklappten Seite zwischen den
Leinen verhangt, nicht auszuschlieen.

Unsere Tests haben gezeigt, dass sich
der STING RS auch bei gréf3eren
Verhangern durch Gegenbremsen und
Gewichtsverlagerung auf die offene
Seite erstaunlich gut im Geradeausflug
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halten lasst. Die meisten Verhanger
lassen sich durch beherzten Zug an der
Stabiloleine wieder 6ffnen.

Frontstall

Einklappungen des mittleren
Eintrittskantenbereichs werden
ebenfalls durch negative Anstellwinkel
verursacht.

Ausleitung

Der STING RS beendet einen Frontstall
normalerweise schnell und
selbstandig. Durch leichtes
symmetrisches Bremsen auf beiden
Seiten kann die Wiederéffnung
unterstltzt werden. Bei extremen
Frontstalls Uber die gesamte
Flachentiefe kdnnen die AuBenfligel
nach vorne wandern, so dass der
Schirm eine U-Form bildet. Die
Ausleitung erfolgt ebenfalls Uber
leichtes symmetrisches Bremsen auf
beiden Seiten, wobei darauf geachtet
werden muss, dass beide Fligelenden
gleichmaBig in die normale Fluglage
gelangen.

Arten des Stromungsabrisses
/\ WARNUNG

Fullstall und Trudeln sind
Flugmandver, die bei falscher
Ausleitung lebensgefahrlich sind.
Die Manover sollten deshalb
vermieden werden. Vielmehr ist es
wichtig, den Beginn des
Strémungsabrisses zu erkennen,
damit dieser durch sofortige
Reaktion des Piloten verhindert
werden kann.

Bei der Umstrémung des Gleitschirms
entsteht immer eine laminare und
turbulente Grenzschichtzone. AufRerst
gefahrliche Flugzustande kénnen
auftreten, wenn sich die laminare
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Grenzschicht ablost, wodurch praktisch
die gesamte Stromung auf der
FlUugeloberseite abreil3t, was vor allem
bei sehr grof3en Anstellwinkeln der Fall
ist.

Im Einzelnen unterscheidet man die
drei folgenden Arten des
Strémungsabrisses bei Gleitschirmen.

/\ WARNUNG

Wenn der Gleitschirm im Fullstall
nach hinten wegkippt, mussen die
Bremsen unbedingt unten gehalten
werden. Die Schirmkappe kann
sonst sehr stark vorschieRRen, im
Extremfall bis unter den Piloten.
Halten Sie die Bremsen so lange
unten, bis das Segel wieder Uber
Ihnen steht.

Trudeln

Das Trudeln ist ein stabiler
Flugzustand, bei dem sich eine Seite
des Gleitschirms im Stromungsabriss
befindet, wahrend die andere Seite
weiterhin Auftrieb erzeugt. Der
Gleitschirm rotiert um die abgerissene
FlUgelseite.

Ausleitung

Um das Trudeln zu beenden, muss der
Pilot die tiefgehaltene Bremse zUgig
freigeben. Dadurch nimmt die
abgerissene Flugelseite wieder
Geschwindigkeit auf. Abhangig von der
Art des Ausleitens und der Dynamik
der Drehbewegung kann die Kappe
einseitig vorschiefRen und seitlich
einklappen.

Bemerkt der Pilot, dass er
unabsichtlich das Trudeln eingeleitet
hat, sollte er sofort die zu weit
gezogene Bremse freigeben.

SUWInG
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Sollte das Trudeln nicht aufhéren,
Uberprufen Sie, ob die Bremsen
vollstandig geoffnet sind!

Fullstall

Beim Fullstall kommt es zum
vollstandigen oder nahezu
vollstandigen Zusammenbruch der
Auftrieb erzeugenden Zirkulation am
Gleitschirm. Ausléser ist die
Uberschreitung des maximal
moglichen Anstellwinkels des Profils.
Haufigste Ursache ist das
Unterschreiten der
Minimalgeschwindigkeit oder Fliegen
im Bereich der
Minimalgeschwindigkeit in
Verbindung mit
Turbulenzeinwirkungen.

Der Gleitschirm verliert im Fullstall die
Vorwartsfahrt, kippt nach hinten weg
und entleert sich. Wenn die Bremsen
unten gehalten werden, kommt das
Segel wieder Uber den Piloten. Es folgt
eine nahezu senkrechte Flugbahn mit
circa 8 m/s Sinkgeschwindigkeit.

Ausleitung

Geben Sie die Bremsen innerhalb von
drei Sekunden vollstandig frei (zahlen
Sie 21, 22, 23). Wenn Sie die Bremsen zu
langsam lésen, kann der Schirm in eine
Trudelbewegung Ubergehen. Das
Trudeln endet durch vollstandiges
Offnen der Bremsen von selbst.

Sackflug

Gleitschirme konnen durch
verschiedene Umstande in einen
Sackflug geraten: Zu kurz eingestellte
Bremsleinen (ohne Freilauf), gealtertes
oder beschadigtes und damit erhodht
luftdurchlassiges Tuchmaterial,
verdnderte Trimmung / Leinenldngen
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Beim Fliegen in extrem feuchter Luft
oder bei Regen befinden Sie sich
auBBerhalb der Betriebsgrenzen des
Gleitschirmes.

Sollte ein Flug im Regen
unvermeidbar sein ist Folgendes zu
beachten:

e Esist ratsam wahrend und auch
nach dem Regen leicht
beschleunigt (min. 30% oder
mehr) zu fliegen.

e moglichst keinen oder nur sehr
geringen Bremseinsatz

e keine Ohren anlegen
o die Steuerwege werden kurzer

e Meiden Sie enge Kurven, vor
allem im Endanflug. Wenn es die
Verhaltnisse zulassen, sollten Sie
auch in dieser Flugphase leicht
beschleunigt fliegen.

e grof3e Anstellwinkel und den
moglichen und fruhzeitigen
Stromungsabriss in Bodennahe
vermeiden (den
FuBbeschleuniger nur langsam
nachlassen)

und Veranderung der
Profileigenschaften durch Nasse (Flug
durch Regenschauer). Gleitsegel sind
besonders bei zu geringer
Flachenbelastung sackfluganfallig.

Im Sackflug verringert sich die
Anstréomung von vorne und der Schirm
gerat in einen stabilen Flugzustand
ohne Vorwartsfahrt. Der Gleitschirm
sackt annahernd senkrecht mit 4 bis 5
m/s ab und die Fahrtwindgerdusche
verringern sich deutlich.

Ausleitung
Drucken Sie die A- und B-Tragegurte in
aufrechter Sitzposition mit gestreckten
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Armen in Flugrichtung, um sie
dadurch um funf bis zehn Zentimeter
zu verkurzen.

Wenn Sie das Beschleunigungssystem
eingehangt haben, kénnen Sie die
Geschwindigkeit auch Uber den
Beschleuniger erhéhen, damit der
Schirm aus dem Sackflug in eine
normale Fluglage Ubergeht.

Nach erfolgter Landung ist eine
Uberpriafung des Schirms und der
Leinenlangen dringend erforderlich.

Weitere Gefahrenhinweise

Bahnsackflug bei Regen

Generell gibt es zwei unterschiedliche
Grunde, warum ein Gleitschirm bei
Regen in den Sackflug geraten kann:

Fall 1: Bei langeren Fligen im Regen
kann sich durch Wasseraufnahme das
Kappengewicht erhdhen. Dadurch
verschieben sich der Schwerpunkt
sowie der Anstellwinkel. In der Folge
kann die Stromung am Gleitschirm
abreif3en.

Fall 2: Bei einsetzendem Regen
sammeln sich Wassertropfen auf dem
Obersegel eines Gleitschirmes, die aber
keinen geschlossenen Wasserfilm
bilden.

Dabei wird die Oberflache durch die
Tropfenbildung so rau, dass sich die
Strémung ablost. Form und Verteilung
der Tropfen sind dabei abhangig von
der Beschichtung sowie vom Alter des
Tuches.

In beiden Fallen gilt: je naher sich ein
Schirm konstruktions- und
alterungsbedingt an der
Sackfluggrenze befindet, desto
weniger Wasseraufnahme ist nétig, um
den Schirm in den Sackflug zu bringen.

Die Steuer- und Bremswege verkurzen
sich deutlich, der Sackflugzustand wird
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dann meist durch eine Brems- oder
Anstellwinkelanderung, z.B. von einer
Boe oder einer Thermikablésung,
ausgelost.

Temperaturbereich

Extreme Temperaturen konnen
Einfluss auf die Luftdichte und damit
das Flugverhalten des Gleitschirmes
haben. Seien Sie sich dieses
Umstandes insbesondere bei sehr
niedrigen Temperaturen bewusst und
beachten Sie die entsprechenden
Hinweise bei den jeweiligen Mandvern.

Grundsatzlich sollten
Betriebstemperaturen unter -10°C
vermieden werden.

Werbung und Klebesegel

® LRINYES

Ein Bekleben des Schirms mit
grof3en, schweren oder nicht
geeigneten Klebesegeln kann das
Erlédschen der Betriebserlaubnis zur
Folge haben.

Vergewissern Sie sich vor der
Anbringung von Werbung daruber,
dass das aufzubringende Klebesegel
keine Veranderung der
Flugeigenschaften bewirkt. Im
Zweifelsfall sollten Sie auf das
Einkleben von Werbung verzichten.

Uberbelastung

Hohe Belastungen der Schirmstruktur
treten vor allem bei
Extremflugmanovern, Abstiegshilfen
(Steilspirale) oder verbotenen
Kunstflugfiguren auf. Sie
beschleunigen den Alterungsprozess
der Struktur erheblich und sollten
daher vermieden werden.

Hat der Pilot einen Schirm Uber das
normale Mafl3 beansprucht, muss der
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Gleitschirm fruhzeitig einer
Nachprufung unterzogen werden
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09 Aufbewahrung und
Pflege

Aufbewahrung

Lagerung und Transport

Selbst wenn lhr Schirm beim
Einpacken nach dem letzten Flug der
Saison vollkommen trocken war,
sollten Sie ihn fur die langfristige
Lagerung moglichst aus dem Packsack
nehmen und die Kappe an einem
sauberen, trockenen und
lichtgeschutzten Platz etwas
ausbreiten. Falls Sie nicht Uber den
noétigen Raum verfugen, 6ffnen Sie den
Packsack, Innenpacksack und
Spanngurt so weit wie moglich und
vermeiden Sie bei der Lagerung eine
starke Komprimierung des
Gleitschirms. Die
Dauerlagertemperatur muss zwischen
10° und 25° C betragen bei einer
relativen Luftfeuchte zwischen 50 und
75%. Achten Sie auch darauf, dass
keine Tiere wie Mause oder Katzen bei
langerer Lagerung den Gleitschirm als
Schlafplatz benutzen.

In unmittelbarer Nahe des Gleitschirms
sollten sich keine chemischen
Substanzen befinden. Benzin
beispielsweise 16st den Stoff auf und
kann so lhren Schirm schwer
beschadigen. Verstauen Sie |lhren
Packsack im Kofferraum moglichst
weit entfernt vom Reservekanister
oder von Olbehaltern.

Der STING RS sollte keiner extremen
Hitze (wie z.B. imm Sommer im
Kofferraum des Autos) ausgesetzt
werden. Vor allem in Kombination mit
Feuchtigkeit beschleunigen hohe
Temperaturen den Alterungsprozess
der Fasern und Beschichtung. Lagern
Sie lhren Schirm auch nicht in der

SUUIrncG

Nahe von Heizkdrpern oder anderen
Warmequellen.

Transportieren Sie Ihren Gleitschirm
immer in dem dazugehorigen
Innensack und verwenden Sie fur die
komplette Ausrustung einen Packsack.

Zusammenlegen

Der STING RS ist mit flexiblen und
knickunempfindlichen Verstarkungen
im Nasenbereich ausgestattet und
kann mit allen Ublichen
Packmethoden gepackt werden. Es
wird jedoch empfohlen, den STING RS
wie in den Abbildungen 1 bis 4
dargestellt ,Zelle auf Zelle*
zusammenzulegen. Hilfreich ist bei
dieser Methode eine unterstutzende
zweite Person.

Die Nasenverstarkungen an der
Vorderseite werden dabei aufeinander
gelegt, um Knicke und Verformungen
zu vermeiden. Diese Packmethode hilft
dabei, die Eintrittskante schonend zu
behandeln. Dadurch erhoht sich die
Lebensdauer, Performance und das
Startverhalten des Gleitschirms. Stark
geknickte und verformte
Verstarkungen deformieren das
FlUgelprofil, was zu einer veranderten
Anstromung fuhren kann. Die Folgen
kdénnen LeistungseinbuBen und
Veranderungen im Flugverhalten sein.

ON HINWEIS

Achten Sie darauf, dass die
Profilverstarkungen glatt liegen und
nicht durch zu straffes Fixieren
geknickt werden.

Die Nasenverstarkungen besitzen auch
beim Starten eine wichtige Funktion.
Daher gilt: Je weniger die
Verstarkungen geknickt sind, umso
leichter lasst sich der Schirm aufziehen
und starten.

Aufbewahrung und Pflege
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Die Schritte ®-® zeigen das richtige
und schonende Zusammenlegen fur
den STING RS.

C) [t

Abb.17. Bildfolge Zusammenlegen des
STING RS

Beim letzten Schritt @ des
Zusammenlegens sollten Sie etwas
variieren, damit nicht immer die

S

mittlere Zelle geknickt wird.
Verwenden Sie von Zeit zu Zeit auch
die Nachbarzellen, um die
Lebensdauer des Tuches speziell im
Mittelbereich zu erhéhen.

Beim abschlieBenden
Zusammenfalten empfiehlt es sich,
den mitgelieferten Innenpacksack
unter den Schirm zu legen, damit die
Abreibung auf dem Untergrund
minimiert wird.

Pflege

Sorgsamer Umgang

Die Lebensdauer Ihres Gleitschirmes
hangt maBgeblich von lhrem Umgang
mit dem Material ab.

Der STING RS ist gewichtsoptimiert
gebaut, mit schweren, robusten
Tuchern an der Nase und leichten
TUcher fur Ober- und Untersegel. Die
eingesetzten Materialien sind so
dimensioniert, dass sie bei sorgsamer
Behandlung ihre Eigenschaften Uber
viele Jahre und Flugstunden behalten.

Um lange Freude an lhrem STING RS
zu haben, beachten Sie bitte die
Pflegehinweise und gehen sorgsam
mit lhrem STING RS um.

® BRINYEE

Schleifen Sie den Schirm niemals
Uber den Boden. Spitze und scharfe
Gegenstande, wie z.B. Steine oder
Aste, kdnnen das Tuch und die
Leinen beschadigen! Beachten Sie
dies auch bei der Auswahl Ihres
Startplatzes.

Tuch

Fur den STING RS setzt SWING ein
speziell entwickeltes Polyamid Tuch
mit einer hochwertigen Beschichtung
fUr verbesserte UV-Bestandigkeit,
Farbechtheit und
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Luftundurchlassigkeit ein. Dieses Tuch
wird strengsten Laborkontrollen
unterworfen und wurde Uber mehrere
Monate unter extremen Bedingungen
im harten Flugbetrieb getestet.

Um die Dauerhaftigkeit und die
Beibehaltung der Werte dieser
Gewebe und |hres Segels zu
garantieren, ist Sorgfalt unentbehrlich.
Schutzen Sie Ihr Segel daher vor
unnotigen UV-Strahlen. Packen Sie
Ihren STING RS erst unmittelbar vor
dem Start aus und gleich nach der
Landung wieder ein. Auch wenn
moderne Gleitschirmstoffe immer
besser vor den Auswirkungen der
Sonnenstrahlung geschutzt sind,
gehdrt insbesondere die UV-Strahlung
immer noch zu den entscheidenden
Faktoren bei der Tuchalterung. Zuerst
bleichen die Farben aus, danach
beginnen Beschichtung und Fasern zu
altern.

Bei der Herstellung des STING RS wird
die beschichtete Seite des Tuchs nach
innen gelegt. Die fur die
Tucheigenschaften mafgebliche
Beschichtung wird so vor
mechanischen Beschadigungen relativ
gut geschutzt. Dennoch sollten Sie bei
der Wahl des Startplatzes moglichst
einen Untergrund aussuchen, der frei
von scharfkantigen und
hervorstehenden Gegenstanden ist.

Treten Sie nicht auf den Schirm. Solche
Tritte schwachen den Stoff, besonders
auf hartem und steinigen Untergrund.
Achten Sie am Startplatz auch auf das
Verhalten von Zuschauern,
insbesondere Kindern: Zégern Sie
nicht, auf die Empfindlichkeit des
Tuchs aufmerksam zu machen.

Achten Sie bitte darauf, dass sich beim
Einpacken des Gleitschirms keine
Insekten in der Schirmkappe befinden.
Manche Arten erzeugen wahrend der

SUUIrncG

Verwesung Sauren, die Locher in das
Tuch atzen kénnen. Heuschrecken
beiRen sich mit ihren
Mundwerkzeugen durch das Tuch,
wodurch Lécher entstehen. Auf3erdem
sondern sie einen dunklen, stark
farbenden Saft ab. Scheuchen Sie die
Tiere vor dem Zusammenlegen weg.
Im Gegensatz zu einem verbreiteten
Irrglauben, werden diese Insekten
Ubrigens von keiner bestimmten Farbe
besonders stark angezogen.

Ein fabrikneuer Schirm ist bei der
Lieferung oft stark komprimiert. Diese
Komprimierung dient einzig dem
ersten Transport und sollte danach
nicht mehr erfolgen. Legen Sie daher
Ihren Schirm nach der Nutzung nicht
zu eng zusammen. Und selbst wenn es
sehr bequem ist — setzen Sie sich
moglichst nie auf den Packsack, in
dem sich lIhr Schirm befindet.

Leinen

OF HINWEIS

Dyneema- Leinen, wie sie zum
Beispiel im Bereich der
Hauptbremsleine eingesetzt
werden, sind sehr
temperaturempfindlich und kénnen
bei Temperaturen Uber 75° C
dauerhaft beschadigt werden. Daher
sollten Sie lhren Schirm im
Hochsommer auf keinem Fall im
Auto lagern.

Der STING RS ist mit unterschiedlichen
hochwertigen und exakt gefertigten
Leinen ausgestattet, die den Last- und
Einsatzbereichen entsprechend
ausgewahlt wurden. Ahnlich wie das
Tuchmaterial verlieren auch Leinen vor
allem durch die UV-Strahlung an
Festigkeit. Auch hier gilt: Schutzen Sie
Ihre Leinen vor unnotiger UV-
Strahlung.

Aufbewahrung und Pflege
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/\ WARNUNG

Beachten Sie unbedingt die
vorgeschriebenen
Wartungsintervalle der Leinen im
Service- und Kontrollheft.

Durch unsachgemafBe Handhabung
und vernachlassigte
Wartungsintervalle besteht die
Gefahr von Leinenrissen.

Achten Sie vor allem beim
Bodentraining mit gekreuzten
Tragegurten darauf, dass der Mantel
der Leinen durch Reibung nicht
aufgescheuert wird.

Treten Sie nach dem Auslegen des
Schirms nicht auf die Leinen und
achten Sie auf Zuschauer oder
Skifahrer, die versehentlich Uber Ihre
Leinen laufen konnen.

Vermeiden Sie beim
Zusammenpacken unnétiges Knicken
der Leinen und verwenden Sie als
Bremsknoten nur die beschriebenen
Knoten.

Feuchtigkeit / Nasse

Ist der Schirm feucht oder nass
geworden, sollte er schnellstméglich
an einem gut bellfteten Ort (jedoch
keinesfalls an der Sonne) getrocknet
werden. Da die Tuchfasern das Wasser
aufnehmen, kann es mehrere Tage
dauern, bis die Kappe vollstandig
getrocknet ist. Wenn der Gleitschirm
feucht eingepackt bleibt, kann es zu
Schimmelbildung und insbesondere
bei Warme, zu einer Zersetzung der
Fasern kommen. Der Gleitschirm kann
dadurch nach kurzer Zeit
fluguntauglich werden. Ebenso
kdnnen nasse Schirme die gefrieren
nach kurzer Zeit fluguntauglich
werden.

SUIMG

ON HINWEIS

Keinesfalls durfen zur Reinigung des
Schirms Chemikalien, BuUrsten, harte
Schwamme oder gar
Waschmaschine, Hochdruckreiniger
oder Dampfstrahlgerate verwendet
werden, da diese die Beschichtung
und Festigkeit des Tuchs
beschadigen kénnen. Das Segel wird
pords und verliert an Reif3festigkeit.

Ein Schirm gehort nicht in die
Waschmaschine: Selbst ohne
Waschmittel wlrde dabei das Tuch
durch die mechanische Belastung
schwer beschadigt. Tauchen Sie lhre
Kappe auch nicht in ein
Schwimmbecken: Das chlorhaltige
Wasser greift den Stoff an. Falls Sie
Ihren Schirm unbedingt spulen
mussen, beispielsweise nach einer
Wasserlandung im Meer, spritzen Sie
ihn innen und aufRen mit einem
sanften Wasserstrahl ab. Haufige
Spulung beschleunigt den
Alterungsprozess.

Kontakt mit Salzwasser

Ist das Gleitsegel mit Salzwasser in
Kontakt gekommen, muss es
umgehend (vor dem Trocknen)
grundlich mit SGBwasser ausgespult
werden. AnschlieBend muss es an
einem gut belufteten Ort (jedoch
keinesfalls an der Sonne) getrocknet
werden.

Wird das Gleitsegel nicht grundlich
gesplult, kann dies zu einer
dauerhaften Beschadigung des
Materials fuhren.

Sand und salzhaltige Luft

Sand und salzhaltige Luft fuhren in
vielen Fallen zu einer deutlich
schnelleren Alterung des Leinen- und
Tuchmaterials.
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In diesem Fall muss der Schirm
frhzeitig zur Nachprufung
eingeschickt werden.

Reinigung

Verwenden Sie zum Reinigen am
besten nur lauwarmes SufRwasser und
einen weichen Schwamm. Fur
hartnackigere Falle empfiehlt sich ein
mildes Waschmittel, welches
anschlieBend sorgfaltig und grundlich
ausgespult werden muss. Lassen Sie
lhren Schirm danach an einem
schattigen und gut belUfteten Ort
trocknen.

SWirc

Aufbewahrung und Pflege
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10 Reparaturen,
Nachpriufungen und
Garantie

Typenbezeichnung

SWING Gleitschirme besitzen auf der
Mittelrippe eine genaue
Kennzeichnung, die bei Gleitschirmen
verpflichtend vorgeschrieben ist. Alle
erforderlichen Angaben sind in den
LufttUchtigkeitsforderungen
festgelegt.

Bei allen Fragen an lhren SWING
Handler oder bei der Bestellung von
Ersatzteilen und Zubehor, ist es von
Vorteil, wenn Sie die
Typenbezeichnung und die
Seriennummer des Gleitschirms
angeben konnen, um eine eindeutige
Identifizierung zu gewahrleisten.

Ersatzteile

Generell durfen nur originale
Ersatzteile bei der Wartung und
Reparatur verwendet werden.

Ersatzteile wie Leinen, Tragegurte und
zugehorige Beschlagteile, Bremsgriffe
und selbstklebendes
Reparaturmaterial kdbnnen Sie
entweder direkt bei SWING oder Uber
lhren SWING Handler beziehen.

Material zur Reparatur, insbesondere
fUr Naharbeiten an der Kappe, ist
ausschlieBlich fur SWING Werkstatten
bei SWING erhaltlich.

Reparaturen

Kleine Reparaturen am Schirm

Kleine Risse am Segel kdnnen Sie mit
selbstklebendem Segelmaterial
reparieren, sofern sich diese an wenig
belasteten Stellen und nicht direkt an
Nahten befinden sowie nicht gréBer als
3 Zentimeter sind.

SUIMG

Einzelne Leinen fur Ihren STING RS
kénnen Sie direkt online bestellen
unter: info@swing.de

Der Austausch von Leinengruppen
muss durch eine SWING Werkstatt
erfolgen.

Kontrollieren sie nach jedem
Leinentausch die Trimmung lhres
STING RS.

SWING Werkstatten

Lassen Sie Wartungs- und
Reparaturarbeiten immer direkt bei
SWING oder in einer von SWING
anerkannten Vertragswerkstatt
durchfuhren. SWING Werkstatten
verflgen Uber geschulte Mitarbeiter,
original SWING Ersatzteile und das
erforderliche Know-how - dies burgt
fUr hoéchste Qualitat.

Regelmafig Uberprifen

Uberprufen Sie die folgenden Bauteile
und Materialien auf Beschadigungen,
Abrieb und korrekte Funktion in
regelmafBigen Abstanden, z.B. nach
einer Landung:

e Tragegurte mit Leinenschldssern
e Leinen
e Tuch

Leinen

OF HINWEIS

UmwelteinflUsse wie hohe
Temperaturen oder Nasse kdnnen
Einfluss auf die Leinenlangen haben.

Kontrollieren Sie die Leinenlangen in
regelmaBigen Abstanden,
insbesondere bei einem veranderten
Start- und Flugverhalten.

Nach einer erfolgten Wasserlandung
oder dem Durchfeuchten der Leinen
mussen die Leinenlangen Uberpruft
werden.
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Die Leinen haben einen groRen
Einfluss auf das Flugverhalten.
Korrekte Leinenlangen und Symmetrie
sind zudem wichtig fur die Leistung
und das Handling. Zur regelmafigen
Gleitschirmkontrolle gehért das
Vermessen der Leinenlangen. Die
Leinen mussen dabei mit funf kg
belastet werden, um reproduzierbare
Ergebnisse fur das Vergleichen mit den
Langen des Check-Sheets zu
gewahrleisten. Die Leinenlangen des
STING RS sind im Service- und
Kontrollheft angegeben.

SWING empfiehlt eine regelmafige
Kontrolle der Leinen nach einem Jahr
oder 50 Flugstunden. Flur eine
Kontrolle der Trimmung ist es
ausreichend, nur die Stammleinen zu
Uberprufen. Die Stammleinen
unterliegen den grof3ten
Veranderungen, da sie im Verhaltnis zu
den Galerieleinen sehr lang sind und
hoch belastet werden. Beim STING RS
mussen alle Stammleinen einer
Gruppe (Al, BI, Cl ist die erste, All, BlI,
Cll die zweite und Alll, BIll, Clll die
dritte Gruppe) gleich lang sein. Die
maximale Differenz der einzelnen
Leinenlangen betragt 10mm. Ist die
Differenz gréBer, senden Sie bitte lhren
Schirm zu SWING oder einer von
SWING anerkannten Vertragswerkstatt
zur Kontrolle und Trimmkorrektur.

/\ WARNUNG

Eine beschadigte Leine kann zum
Verlust der Kontrolle Gber den
Gleitschirm fuhren. Wechseln Sie
daher beschadigte Leinen in jedem
Fall aus.

Verwenden Sie zum Austausch
ausschlieBlich Originalteile.

Leinen verlieren an Festigkeit und
altern selbst dann, wenn der
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Gleitschirm selten oder gar nicht
verwendet wird. Die Funktion und
Sicherheit Ihres Gleitschirms kann
dann beeintrachtigt werden.
VerschleiBindikatoren sind leichte
Erhebungen oder Fransen. Die Leinen
sind dann umgehend auszutauschen.

/\ WARNUNG

Verwenden Sie auf keinen Fall
Knoten zum KuUrzen der Leinen.
Diese schwachen die Festigkeit
erheblich und kbnnen bei hoher
Belastung ein ReiBen der Leine
bewirken.

Lediglich bei der Verbindung
Hauptbremsleine — Bremsgriff sind
die beschriebenen Knoten fur die
Verbindung zulassig.

Bremsleinen Schnellcheck

Der STING RS ist mit einem System
ausgestattet, dass es dem Piloten
ermoglicht einfach die
Grundeinstellung der Bremse zu
kontrollieren.

Hierzu wird die Gesamtlange einer
relativ hoch belastete inneren A- Leine
mit einer weniger belasteten
Bremsleine mit einer Anhangelast von
fUnf Kilogramm verglichen. Die Loops
der zu vergleichenden Leinen sind
farblich markiert, die beiden Leinen
mussen gleich lang sein. Diese Position
stellt die minimale Bremsleinenlange
(Werkseinstellung) laut Serviceheft dar.
Die Differenz der Leinenlangen sollte
20mm nicht Uberschreiten. Nehmen
sie Anderungen an den Steuerleinen
immer auf Basis der minimalen
Steuerleinenlange durch.

Reparaturen, Nachprufungen und Garantie
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Abb.18. MeBpunkte fir Bremsleinen
Schnellcheck

Wenn sie sich bezuglich der korrekten
Steuerleinenlange nicht sicher sind,
senden Sie lhren Schirm bitte zu
SWING oder einer von SWING

anerkannten Vertragswerkstatt zur
Kontrolle.

Nachprufung
Allgemein

Damit auch in Zukunft ein unverandert
hohes Maf3 an Betriebssicherheit und
Zuverlassigkeit fur Ihren Gleitschirm
gewahrleistet ist, sollten Sie dem
SWING Serviceprogramm im Service-
und Kontrollheft folgen.

Ein Nichtbeachten der Nachpruffristen
fUuhrt zum Erléschen der Garantie und
der Betriebserlaubnis. Ein
ordnungsgeman gefuhrtes Flugbuch
mit den Angaben aller Flug- und
Trainingsstunden hilft Ihnen, die
Fristen rechtzeitig festzustellen.

S

Ausfuhrliche Informationen Uber die
Nachprufung finden Sie in den beiden
ZusatzbroschUren ,Gleitschirm
Nachprufanweisung" und ,Service-
und Kontrollheft", die beide Bestandteil
dieser Betriebsanweisung sind.

Beide Broschuren finden Sie auf der
SWING Website zum Download unter:
http://swing.de/sting-rs.html

OF HINWEIS

Lesen Sie das Service- und
Kontrollheft und folgen Sie den
Bestimmungen, um die Gultigkeit
der SWING Garantie, der
Betriebserlaubnis und des
Versicherungsschutzes zu
gewahrleisten.

Nachpruffristen

Fur den STING RS gelten folgende
Nachpruffristen:

e Eine Nachprufung muss spatestens

alle 2 Jahre, erstmalig ab dem
Kaufdatum zahlend, durchgefuhrt
werden.
e FUr den Fall, dass 150
Betriebsstunden (inklusiv
Bodenhandling) vor Ablauf der
oben genannten Fristen erreicht
werden, muss der Gleitschirm einer
vorzeitigen Nachprufung
unterzogen werden.
Auf Grund des erhéhten
KappenverschleiRes mussen Sie die
Zeit beim Bodenhandling mit dem
Faktor 2 zu den
Gesamtbetriebsstunden des
Gleitschirms hinzuzahlen.

Prifberechtigung

Es ist sehr wichtig, dass Sie Ihren
Gleitschirm wahrend seiner gesamten

Lebensdauer in den vorgeschriebenen
Abstanden warten.
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Beachten Sie hierzu die in den
Nachprufanweisungen dargelegten
personellen Voraussetzungen.

Damit Sie von |hrer SWING Garantie
profitieren, mussen Sie

e |hren Gleitschirm von SWING oder
einer von SWING autorisierten
Prufstelle checken lassen

e die Dokumentation und das
Ergebnis der Prufung vom
Prufbeauftragten eindeutig
identifizierbar nachweisen (Datum
und Stelle / Name des
Beauftragten) und in der Nahe des
Typenschildes eintragen lassen.

Eigenhandige Prufung

Nach § 14 Abs. 5 LuftGerPV kann der
Halter sein Gerat selbst nachprufen
oder einen Dritten (z.B. Hersteller /
Importeur) mit der Nachprtfung
beauftragen.

Bei eigenhandiger Nachprufung
erlischt die Haftung und Garantie der
Firma SWING Flugsportgerate GmbH.

Der DHV empfiehlt, die Nachprufung
beim Hersteller / Importeur oder einem
von ihm anerkannten Nachprufbetrieb
durchfUhren zu lassen.

Garantie

Die SWING Garantie ist ein
umfassendes Leistungspaket, das hohe
Anspruche an Kundendienst und
Kundenbetreuung erflullt. Der Umfang
der Garantieleistungen ist auf unserer
Homepage unter der Rubrik

www.SWING.de — Service — Garantie
nachzulesen.
http://www.swing.de/garantie.html

Mangelriugen am Produkt,
Abweichungen oder Anderungen der
Flugcharakteristik und eventuelle
Garantieanspriche mussen dem
Hersteller umgehend mitgeteilt

SwWIrG

werden. Je nach Garantieanspruch
kann es dabei notwendig sein, den
Gleitschirm oder andere SWING
Produkte zur Uberpriafung an die
SWING Flugsportgerate GmbH zu

schicken.
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1 SWING im World
Wide Web

SWING Website

EI__F' E SWING bietet im World

. ¢ Wide Web ein umfassen-
=1 des Programm an, das Sie

E;_, L zusatzlich Uber Ihren STING

RS und viele weitere

Themen des Gleitschirmfliegens infor-

miert. Die SWING Website ist dabei die

erste Adresse fur die weltweite SWING

Fangemeinde:

Wwww.SWING.de

Auf der SWING Website finden Sie,

neben zusatzlichen Informationen und

Zubehor fur Ihren STING RS, ein breites

Angebot an Accessoires fur lhren

Gleitschirm sowie nUtzliche Produkte

fur Piloten.

Weiterhin finden Sie dort alle weiter-

fUhrenden Links zu unseren Angebo-

ten und Seiten im World Wide Web:

e Service

e Zubehor

e Facebook, Twitter & youtube

Diese Website und deren Inhalte

werden |hnen zur Nutzung zur Verfu-

gung gestellt. Die Inhalte der SWING

World Wide Web Seiten werden in

ihrer momentanen Form und im

gegenwartigen Zustand zur VerfUgung

gestellt. SWING behalt sich das Recht

vor, jederzeit die Seiten zu andern oder

den Zugriff auf sie zu sperren.

Facebook, Twitter & youtube

SWING ist in den neuen Medien Face-
book, Twitter und youtube sehr aktiv
und betreibt verschieden Seiten, die
sich tagesaktuell mit unterschiedlichen
Themen rund um den Flugsport und
SWING Produkte beschaftigen.

http://twitter.com/S
WINGparaglider

www.facebook.com/page
s/SWING.Paragliders

SWING TV

Auf SWING TV stellt SWING offizielle
Filme sowie Filme von Piloten vor, auf-
geteilt in die Kategorien:

e Paragliding

e Speedflying

e Accessories

e Filme von Piloten

https://www.youtube.c
om/channel/UCVituxP
WODYREVIrisFbfbA

https://vimeo.com/S

WINGparagliders

SWING App

o [w] Um auch unterwegs immer
AL~ auf dem Laufenden zu blei-
. ben, empfehlen wir Ihnen

E- unsere Smartphone App.
Uber diese erhalten Sie die
aktuellsten Neuigkeiten, Bilder und
Videos sowie Informationen zu unseren
Produkten direkt auf Ihr Smartphone
oder Tablet. Neben den allgemeinen
Produktinformationen haben Sie auch
Zugriff auf technische Daten, Betriebs-
anweisungen und
Serviceanweisungen.

Nun wunschen wir Ihnen viel Spal3 und
viele schone Flige mit Ihrem STING RS!

lhr
SWING Team
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Anhang

Adressen

SWING Flugsportgerate GmbH
An der Leiten 4

82290 Landsberied

Germany

Fon.: +49 (0) 8141 3277 - 888

Fax: +49 (0) 81413277 - 870

Email: info@SWING.de
www.SWING.de

Einsendung fur Recycling-
Schirme

SWING Flugsportgerate GmbH
- Recycling Service -

An der Leiten 4

82290 Landsberied

Germany

DHV

Deutscher Hangegleiterverband e.V.
Am Hoffeld 4 (Hausanschrift)
Postfach 88 (Postanschrift)

83701 Gmund am Tegernsee
Germany

Fon.: +49 (0) 8022 9675 - O

Fax:+49 (0) 8022 9675 - 99

Email: info@dhvmail.de
www.dhv.de

SwWIimcG

AIR Turquoise

Route du Pré-au-Comte 8
1844 Villeneuve
Switzerland

Tel.: +41 (0)21 965 65 65
https://para-test.com

DULV

Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.
MUhlweg 9

71577 Grof3erlach-Morbach

Germany

Fon.: +49 (0) 7192 93014 - O

Email: info@dulv.de

www.dulv.de

Versionen

Version: 1.0

Stand: 27.04.2021
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SUUIrcG

Geratedaten
Modell: GréBe: | Farbe: Seriennummer:
STING RS A Y
Eingeflogenam:  _/ /-_/_/20__

Handlerstempel
und Unterschrift:

Pilotendaten / Halternachweis

Name:

Anschrift:

Telefon:

Email:

Erfolgte Nachprufungen und Reparaturen

Datum:
Arbeiten:

Durchgefuhrte

bei
Auslieferung:

Gesamtzustand

Durchgefuhrt
von (Name):

Stempel,
Unterschrift




SWirc
Notizen




SWUING







RAST

Rock solid flight
by SWING

SWING FLUGSPORTGERATE GMBH - GERMANY . )
+49 (0)8141 32 77 888 - INFO@SWING.DE - SWING.DE Connect with us: #SWINGParagliders




