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Einleitung

Wir freuen uns, Dich unter der sténdig
wachsenden  Zahl von  Dudek
Paragliders Piloten begrif3en zu dirfen.
Du bist nun stolzer Besitzer eines
hochmodernen Sport-
Motorgleitschirms.

Uber das Handbuch

Bitte lies dieses Handbuch sorgféltig
unter Beachtung der folgenden
Hinweise:

» Das Handbuch enthalt Hinweise und
Regeln fir die Benutzung des
Gleitschirmes durch den Piloten. Es
darf nicht als Trainingshabuch -
weder flr diesen, noch fir einen
anderen Gleitschirm - verwendet
werdend.

+ Du darfst einen Gleitschirm nur
fliegen, wenn du daflr ausgebildet
bist oder aber dich in einer
Flugschule in Ausbildung befindest.

 Piloten sind fiir Ihre eigene Sicherheit
sowie die Lufttlchtigkeit ihres
Gleitschirmes selbst verantwortlich.

+ Die Benutzung dieses Gleitschirmes
erfolgt ausschlieBlich auf eigenes
Risiko! Sowohl der Hersteller als
auch der Héandler lehnen jegliche

Haftungsanspriche ab.

» Dieser Gleitschirm erflllt bei
Auslieferung alle Anforderungen der
EN-926/1 und 926/2 bzw.wurde vom
Hersteller als lufttlchtig zertifiziert.
Jegliche Modifikationen am
Gleitschirm fihren zum Verlust des
Lufttichtigkeitszeugnisses.

» Weitere Dokumente zu diesem
Gleitschirm findet lhr auf dem
beigelegten Stick oder auf der
Website www.dudek.eu

Wir wiinschen Dir viele angenehme u.
sichere Flugstunden.

Beachte: Dudek Paragliders weist
darauf hin, dass es auf Grund der
permanenten Entwicklungsarbeit an
den Schirmen moglich ist, dass Dein
neuer Hike&Cruise leicht von der hier
enthaltenen Beschreibung abweicht.
Mogliche Abweichungen betreffen
NICHT die grundlegenden Dinge wie
Technische Daten, Flug- und
Belastungseigenschaften. Bei
Fragen kontaktiere uns.
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Beschreibung und Zweck des Gleitschirms

Der Hike&Cruise ist ein sehr leichter
Gleitschirm, der flir fortgeschrittene
Piloten entwickelt wurde. Er wurde fur
Hike&Fly und Biwakflige konzipiert,
aber auch um seine einzigartigen
Eigenschaften im Alltag zu genieBBen.

Wir haben davon getrdumt, den
leichtesten ,Doubleskin” Gleitschirm der
Welt zu entwickeln, der von den meisten
Piloten  geflogen werden  kann.
Entstanden ist ein Gleitschirm mit
auBergewdhnlicher Konstruktion und
herausragenden Eigenschaften.

Dank der hochmodernen ,3-to-1
Technologie” haben wir einen noch nie
dagewesenen Kompromiss zwischen
der Leistung des Gleitschirms, den
erforderlichen Anforderungen an den
Piloten und dem Packvolumen / Gewicht
erzielt.

Um mehr Uber den Gleitschirm zu
erfahren, besuche unsere Website:
dudek.eu


https://dudek.eu/
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Lieferumfang

Der Lieferumfang des Gleitschirmes
besteht aus

einem Zellenpacksack, der den
Gleitschirm enthalt

einem Zellenpacksack, der den
Gleitschirm enthalt

einem  Kompressionsband zum
einfachen Verstauen des Schirmes
im Transportbeutel, .

Beschleuniger mit Easy Catch.
Wingshell (optional).

Vier Befestigungsstifte, die das
Starten in schwierigem Terrain
erleichtern.

einem Windsack sowie einer Mappe
mit den Unterlagen zum Schirm
sowie einem Reparaturset:

= Ein Stick (10 cm x 37,5 cm)
selbstklebendes Material flr
kleinere Reparaturen, wobei
Risse oder Locher in der Nahe
von N&hten nur durch eine
autorisierte Fachwerkstatt
repariert werden durfen.

= Hierbei handelt es sich um

eine Universalleine die langer
ist als die langste verwendete
Leine. Am oberen Ende
befindet sich eine genahte
Schlaufe. Die Leine kann auf
die jeweils bendtigte L&nge
geknotet werden.

Einem Ausweis zum
Gleitschirm mit dem
Kaufdatum und dem Datum
der glltigen Prufung bzw.
Nachprifung. Bitte vergleiche
die Seriennummer mit der auf
dem Schirm (auf einem Sticker
in einer Fllgelspitze).

Einem USB-Stick mit dem
Handbuch, welches du gerade
liest, sowie kleinen
Geschenken.

Q
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Technische Daten Materialien

Hike&Cruise

N
N
N
(3]

Hike&Cruise
Zertifikat

Zellenzahl

Flache ausgelegt [m?]

Flache projiziert [m?]

Spannweite ausgelegt

* Eine detaillierte Liste der fur die Herstellung eines Hike&Cruise verwendeten Materialien finden

findest du in den Serviceunterlagen, welche auf unserer Website www.dudek.eu zum Download
zur Verfligung stehen.

Spannweite projiziert

-
©

Streckung ausgelegt

Streckung projiziert

Geschwindigkeit [km/h]

Max. Profiltiefe [mm]

Min. Profiltiefe [mm]

Max. Leinenlénge inkl.Tragegurte [m]
Leinenlange gesamt [m]
Startgewicht [kg]

Maximaler symmetrischer Bremsweg
bei maximalem Startgewicht [cm]

Abstand zwischen Tragegurte [cm]

Schirmgewicht [kg]
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Struktur des Gleitschirms

Baldachin und Links

Hike&Cruise wird unter Einsatz neuester
Technologien, z.B. eines

Prazisionslasercutters, hergestellt.
Durch eine sorgfaltige  Auswahl
modernster Stoffe und Designlésungen
erreicht der Hike&Cruise eine hohe
Festigkeit und Langlebigkeit. Bei allen
Materialien verwenden wir
ausschlieBlich Markenprodukte.

1. Lufteinlasse 5. Rippen
2. Eintrittskante 6. Aufhéngeleinen
3. Hinterkante 7. Reinigungsschlitz

4. Zellen 8. Typenschild mit NFC-Chip
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Der Tragegurt

Hike&Cruise ist mit einem 3-Ebenen-
Tragegurt ausgestattet

Wobei die Tragegurte fir eine leichte
Erkennbarkeit im Notfall farblich
voneinander abgesetzt sind:

A -rot ELR - Verwendung bei

Start,
* B -schwartz Verwendung bei B-

Stall
e C -blau Stallen bei Starkwind /

Startabbruch
1. Steuerleine 7. Rollen des Beschleunigers
2. Bremsrolle 8. Brummelhaken des

Beschleunigers
3.  Wirbel
9. C-Gurt Steuerung
4. Druckknopf zur Befestigung des
Steuergriffs 10. Karabiner

5.  Bremsgriff 11. Soft-Links

6. Big Ears Leine
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Die Bremsgriffe

Die Bremsgriffe sind in einer H6he mit
den Steuerleinen verbunden, die
Sicherheit und optimale Steuerbarkeit
garantiert. Die exakte Lé&nge der
Hauptbremsleine ist durch einen
schwarzen Punkt markiert. Die Lange
sollte nicht verandert werden. Das

Befestigen der Bremsen Uber diesem
Punkt flohrt zu einem dauerhaften
Anbremsen des Schirmes, wodurch es
leicht zu einem Unfall kommen kann. Zu
lange Bremsleinen sind ebenfalls nicht
ratsam, da das vollstdndige Fehlen von
Spannung in manchen Situationen sehr
gefahrlich sein kann.
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3-to-1

3-to-| technology

CP

Catch Pins

FET

Flexi Edge Technology

NFC

NFC chip on board

ACS

Auto Cleaing Slots

CSG

Canopy Shape Guard

LR

Laser Technology

NP

Naps

APC

Auto Pitch Control

ELR

Easy Launch Riser

MR

Mini Ribs

SS

Speed System

Beschreibung der verbauten Systeme und Technologien

Hike&Cruise wurde unter Einsatz der
neuesten Technologien und Systeme
sowie eigener ldeen entwickelt.

In diesem Handbuch haben wir nur die
wichtigsten davon beschrieben. Mehr
Uber die anderen kannst Du im
Abschnitt  Technologien auf unserer
Website erfahren.
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Die 3-to-1 Technologie

Dieses neue Konzept zielt darauf ab,
den Luftstrom auf der
Kappenoberflache zu  verbessern,
insbesondere in den Bereichen, die fir
die Erzeugung des Auftriebs am
wichtigsten sind, bei gleichzeitig
geringem Fligelgewicht. Dazu wurde
die Zellenzahl auf der Flligeloberseite
erhdht bei gleichzeitiger Reduzierung
auf der Fligelunterseite.

Um die beiden Flachen der Kappe mit
einer unterschiedlichen Anzahl von
Zellen zu verbinden, wurde ein
spezielles System interner
Verstarkungen entwickelt, basierend auf
diagonalen  Stliitzen und  einer
reduzierten Anzahl von Rippen (im
Vergleich zum klassischen Doppelhaut-
Gleitschirm).

Wéhrend der Entwicklungs- und
Testjahre wurde festgestellt, dass neben
der Erreichung der urspringlichen
Konstruktionsziele die  spezifische
Spannungsverteilung fir eine im 3-to-1
System  gebaute  Kappe einen
wesentlichen  Einfluss  auf  die
Entstehung der einzigartigen
Flugeigenschaften des Gleitschirms hat
und seine  erhdéhte  Sicherheit.

11
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Beschleuniger

Hike&Cruise ist standardmaBig mit
einem Beschleuniger ausgestattet. Das
Kernstlick des Beschleunigers ist eine
in die A-Tragegurte eingendhte Leine,
welche durch zwei Rollen lauft und mit
einer Schlaufe an einem kleinen Haken
befestigt ist. Dort wird die Leine des
Beschleunigers  eingehangt. Der
Beschleuniger wirkt sich auf A (und A’)
sowie B-Leinen aus. Wenn der
Beschleuniger getreten wird, werden die
A’- und B- sowie allmahlich verkirzt. Die
C-Ebene behalt ihre urspriingliche
Lénge.

C-Gurt Steuerung

C-Tragegurten  ermdglichen  eine
wirksame Korrektur der Flugrichtung
und eine leichtere Entleerung des
Schirms bei starkem Wind beim Start
oder nach der Landung.Es kann auch
als Stltze fir lhre Hande auf Reisen
verwendet werden.

Befestigung der Gleitschirmkappe
am Boden

Vier Schlaufen, die an der Oberseite der
Kappe an der Eintrittskante angenéaht
sind, ermoglichen es, die Kappe mit den
im Lieferumfang enthaltenen Stiften am

Boden zu befestigen, um sie vor dem
Start an steilen Hangen oder im Schnee
zu fixieren.

NFC-Chip

Der Gleitschirm verfligt Giber einen Chip,
der unter dem Typenschild installiert ist
und mit dem Du Uber ein NFC-fahiges
Telefon sofort Zugang zu unserem
System erhaltst. Dort findest Du die
Daten Deines Gleitschirmmodells, die
Garantiebedingungen, die aktuellen
Dokumentationen und
Bedienungsanleitungen und die
Service-Hinweise. Weiter beinhaltet der
Chip eine Funktion, die fir eine
Benachrichtigung bei Verlust, Diebstahl
oder das Auffinden einer Ausrustung
benutzt werden kann.

Andere kompatible Systeme

Fir diesen Schirm sind keine
anderweitigen Systeme vorgesehen
und  kdnnen weder eingestellt,
ausgetauscht noch entfernt werden.

12
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Vor dem ersten Flug

Welches Gurtzeug?

Du kannst jedes zertifizierte Gurtzeug
benutzen, dessen Aufhangung 40-45
cm vom Sitz entfernt ist. Die Breite
zwischen den Karabinern sollte
zwischen 40 und 45 cm liegen.

Gewichtsbereich

Die GroBe eines Gleitschirms ist fur
einen bestimmten Gewichtsbereich
berechnet und getestet. Dieser bezieht
sich auf das Startgewicht. Dieses setzt
sich zusammen aus dem Gewicht des
Piloten, des Gurtzeugs, der Ausrlstung
sowie des Gleitschirms.

Wir empfehlen den Gleitschirm im
mittleren Gewichtsbereich zu fliegen.
Wenn du allerdings oft in schwachen
Bedingungen fliegst kannst Du es in
Betracht ziehen, den Schirm im unteren
Gewichtsbereich zu fliegen und im
héheren wenn Du haufig bei starkem
Wind fliegst.

Achtung: Ermittle dein exaktes
Startgewicht! Einige Piloten
berechnen ihr Startgewicht nur,
indem sie die ,Sollwerte” der
Ausriistung zusammenfassen, z. B.
Gurtzeug 5 kg + Gleitschirm 6 kg +
Pilot 89 kg = ca. 100 kg. Das

tatsachliche Startgewicht ist jedoch
deutlich hoéher. Oft wird Kleidung,
Helm, Varios/GPS, mitgefiihrte
Rucksicke, Rettungsgerat usw.
einfach vergessen. Stellt euch bitte
abflugbereit auf eine Waage und
ermittelt euer tatsachliches
Abfluggewicht.

Einstellung des Beschleunigers

Die meisten aktuellen Gurtzeuge sind
fir den Einsatz eines Beschleunigers
mit entsprechenden Rollen vorbereitet
bzw. mit einem integrierten
Beschleunigersystem ausgestattet. Die
Leinen des Beschleunigers sollten
ordnungsgeman befestigt sein.

Die Verbindungsleine lauft durch die
dafiir vorgesehenen Rollen und endet
an den Brummelhaken. Diese werden in
den Beschleuniger am Tragegurt
eingehangt. Mit optimal eingestelltem
Beschleuniger sollten sich die Rollen an
den Tragegurten berGhren, wenn du
deine Beine ganz gestreckt hast.

Vor dem Starten sind die Tragegurte in
die Karabiner = des  Gurtzeugs
einzuhangen. AnschlieBend werden die
Brummelhaken des Beschleunigers mit
den entsprechenden Gegenstlicken,
welche an den A-Tragegurten befestigt
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sind, verbunden.

Achtung: Stelle vor dem Start sicher,
dass das Beschleunigersystem nicht
verdreht ist.

Achtung: Stelle sicher, dass beide
Leinen gleich lang sind, da selbst
eine noch SO geringfligige
Abweichung zu einem Abdrehen des
Schirmes fihren kénnte!

Achtung: Ein falsch eingestellter
Beschleuniger macht die
Zertifizierung unwirksam.
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Vorflugcheck

Hast Du einen geeigneten Startplatz mit
entsprechend guten Windverhéltnissen
gefunden stelle sicher, dass am Boden
keine Hindernisse vorhanden sind, die
zur Beschadigung deiner Kappe fihren
oder in denen sich die Leinen verfangen
kénnen.

Nach dem Auspacken und Auslegen
des Hike&Cruise (hufeisenférmig gegen
den Wind) sind nachfolgende Checks
durchzufthren:

« Sichtkontrolle von  Gleitschirm,
Leinen und Tragegurten. Starte nie
mit einem beschadigten Gleitschirm.

Der Gleitschirm sollte so ausgelegt
werden, dass die mittleren A-Leinen
(roter Tragegurt) vor den &uBeren A'-
Leinen (roter Tragegurt) belastet
werden. Dieses gewahrt einen
einfachen und symmetrischen Start.

Die Lufteintrittskante sollte
besonders  sorgsam  behandelt
werden und die mittleren Zellen
geodffnet sein.

Alle Leinen sollten frei von Knoten,
Verhdngern oder Verwicklungen
sein. Den A-Leinen (rot), den A-
Leinen (rot) und den Bremsleinen
sollte besondere Aufmerksamkeit

gewidmet werden.

Es ist genauso wichtig die
Bremsleinen sorgféltig zu Gberpriifen
und sicherzustellen, dass sie beim
Start nicht durch Aste 0.4. am Boden
festgehalten werden konnen. Sie
sollten freigdngig durch die Rollen
zum Gleitschirm gehen.

Stelle sicher, das die Leinen nicht
verdreht sind.

Vergewissere Dich, dass keine
Leinen unter der Schirmkappe
durchgeschleift sind. Die sogenannte
"line-over" kann verheerende Folgen
wahrend des Starts haben.

Setze immer zuerst den Helm auf
und schlieBe den Kinngurt, bevor du
das Gurtzeug anziehst. Kontrolliere
die Leinenschldsser, insbesondere
bei einem neuen Schirm.

Uberpriife die Karabiner. Sie miissen
richtig. montiert, geschlossen und
verriegelt sein.
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Start

Der Start mit Hike&Cruise
unterscheidet sich nicht von dem mit
klassischen Gleitschirmen. Er wird mit
den Standardtechniken durchgefihrt.

Es wird empfohlen, nur die A
Tragegurte (rot) fir den Start zu
verwenden.

Wichtig: Der Hike&Cruise fiillt sich
aufgrund seiner sehr leichten
Bauweise relativ schnell und
schieBt hoch. Es ist wichtig, das
Aufziehen der Kappe an die
Windstéarke und die Steilheit des
Gelandes anzupassen.

Wichtig: Benutze die C-Tragegurte,
nicht die Bremsen, um die Kappe zu
entleeren. Hier sind alternative
Steuerstangen an den Tragegurten
befestigt.

Kurven

Hike&Cruise ist ein agiler Fligel, mit
trotzdem ruhigen Reaktionen aus den
Lenkbefehlen. Die Handhabung ist
wirklich einfach und die Kréafte wachsen
proportional zu der Position der
Bremsen. Durch zuséatzliche
Gewichtsverlagerung dreht der Schirm
schnell und eng.

Der kombinierte Einsatz von
Kdérpergewicht und Bremseinsatz ist die
bei Weitem effektivste Methode flir den
Kurvenflug.

Beides beeinflusst deutlich den
Kurvenradius. Bei maximaler
Gewichtsverlagerung zur
Kurveninnenseite sollte der Fligel im
AuBenbereich leicht gestutzt werden.
Hierdurch wird die Stabilitdét in
turbulenten oder stark thermischen
Bedingungen erhéht.

Korrekturen der Flugrichtung kdénnen
durch Herunterziehen der
Steuerstangen an den C-Tragegurten
vorgenommen werden.

Achtung: Beim Einfliegen in
turbulente Bedingungen sollten
beide Bremsen leicht gezogen
werden, um leichte Spannung in der
Kappe aufzubauen. Der Schirm kann
so schneller auf anschlieBende
Steuerbefehle reagieren.

16
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Fliegen mit Beschleuniger

Beim Fliegen gegen den Wind oder
durch absinkende Luft ist es (wegen des
besseren Gleitwinkels) ratsam, die
Geschwindigkeit zu erhdhen, solange
die Bedingungen nicht zu turbulent sind.

Um den Flug zu beschleunigen, tritt mit
beiden FUBen den Beschleuniger
symmetrisch nach vorne. Sollte der
Gegendruck am Beschleuniger
nachlassen, kann das ein Zeichen fir
einen bevorstehenden Frontklapper
sein. In diesem Fall den Beschleuniger
sofort 6ffnen/loslassen.

Bedenke:

» Der Beschleuniger verringert den
Anstellwinkel des Gleitschirms, so
dass seine Fluggeschwindigkeit
erh6ht wird, aber gleichzeitig die
Kappe etwas an Stabilitat verliert.
Der  Luftstrom  wird  zudem
dynamischer. Daher solltest du es
vermeiden, den Beschleuniger in
turbulenten Luftmassen nahe am

Boden oder in der Nahe anderer
Gleitschirmflieger zu benutzen!

Verwende den Beschleuniger nicht
bei extremen Mandvern! Wenn die
Kappe beim beschleunigten Flug
einklappt, l6se ihn sofort und
korrigiere die Situation wie gewohnt.

Bei getretenem Beschleuniger sollten
die Bremsen nicht zum Steuern
benutzt werden, da dies den
Gleitschirm fir Frontklapper anfallig
machen kann.Steuere in einer
solchen Situation mit  den
Steuerstangen an den C-Tragegurten
(blau markiert).

17
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Geschwindigkeitsmodi

A. Gurte neutral (ohne
Beschleuniger)

+ Langsamste Geschwindigkeit,
+ Geringstes Sinken,

« Startstellung.

Lénge der Tragegurte*:

A: 520

A1 400

B: 520

C: 520

* Lange der Tragegurte inkl. schékel
und softlinks, Langentoleranz +/- 5mm

B. Volle Geschwindigkeit
» Hohere Geschwindigkeit,

» Hoheres Sinken.

Lange der Tragegurte*:
A: 420
A: 315
B: 455
C: 520

* Lange der Tragegurte inkl. schakel
und softlinks, Langentoleranz +/- 5mm

18
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Landung

Stelle jedoch sicher, dass die letzte
Kurve in den Endanflug gegen den
Wind mit ausreichender Héhe geflogen
wird. Um sauber zu landen, sollte
vorher genligend Geschwindigkeit
aufgebaut werden. Dazu die Bremsen
voll 6ffnen und in etwa 1 m Gber Grund
beginnen den Schirm abzubremsen
und auszuflairen. Die Bremse ist
langsam zu ziehen, um zu vermeiden,
dass der Schirm wieder an Hohe
gewinnt.

Der Endanflug sollte ruhig und
geradeaus sein. Kurvenwechsel
kdnnen zu einem gefahrlichen
Pendeleffekt in Bodennahe flhren.
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Andere Flugmodi

Windenbetrieb

Hike&Cruise wurde erfolgreich im
Windenbetrieb getestet.

Die erste Phase des Windenstarts ist
vergleichbar mit dem klassischen
Vorwartsstart.

Nachdem der Schirm (ber dir steht wirst
du von der Winde in die Luft gezogen.
Vermeide starke Richtungskorrekturen
zu Beginn des Schleppvorgangs bis du
eine H6éhe von ca. 50 Metern erreicht
hast.

In dieser Phase solltest Du Dich noch
nicht richtig in das Gurtzeug setzen um
jederzeit fur eine Notfalllandung bereit
zu sein, z.B. bei einem Seilriss.

Stelle sicher, dass die Steuerleinen
vollstédndig geldst sind und sich somit
der  Anstellwinkel nicht  unnétig
vergréBert. Ein zu groBer Anstellwinkel
kann zum Auftreten eines Stalls flihren.

Wahrend des gesamten
Schleppvorganges ist es ratsam, die
Richtung nur Uber Gewichtsverlagerung
zu steuern. Die Steuerleinen sollten nur
fir erhebliche Richtungskorrekturen
verwendet werden. Doch selbst dann
sollten sie nicht zZu weit

heruntergezogen werden um die Gefahr
eines Stalls zu vermeiden.

Beim Windenschlepp missen mehrere
Bedingungen gleichzeitig vorliegen:

« der Pilot  sollte  far  den
Windenschlepp ausgebildet worden
sein

+ die Winde samt Zubehér sollte in
gutem Zustand sein und speziell fur
das Schleppen von Gleitschirmen
ausgelegt sein

 Der Windenfahrer sollte im
Windenschlepp ausgebildet und sehr
erfahren sein.

- Hike&Cruise darf nicht mit mehr als
90 daN geschleppt werden.

« Der Windenschlepp darf nur mit
hierflr ~ zugelassenen  Geréten
erfolgen.

Motorschirmfliegen

Hike&Cruise ist nicht fir Motorflug
zertifiziert.

Tandemfliige

Hike&Cruise ist nicht fir Tandemfliige
zugelassen.

Kunstflug

Hike&Cruise ist nicht flr Kunstflug
entwickelt und ausgelegt.

Spezielle verfahren und andere
konfigurationen

Das Fliegen mit dem Hike&Cruise
erfordert keine weiteren Kenntnisse
Uber andere(besondere) Verfahren oder
Konfigurationen, als die in diesem
Handbuch beschriebenen.
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Extremflugmandver

Einseitiger Klapper

Klapper kénnen in stark turbulenten
Bedingungen auftreten. Bei kleineren
Klappern dreht der Schirm
normalerweise nicht weg.

Gegensteuern ist meistens ausreichend
um den Kurs zu halten. Unter normalen
Umstanden 6ffnet sich der Schirm von
selbst wieder.

Frontstall

Ein  Frontstall kann in starken
Turbulenzen auftreten. Ein aktiver
Flugstil verhindert dies zumeist.

Der Hike&Cruise ist ein moderner
Gleitschirm mit deutlich versteifter
Eintrittskante. Tests haben gezeigt, dass
sich der Schirm in den meisten Fallen
sofort von allein wieder 6ffnet. Dennoch
ist es in sehr turbulenten Bedingungen
moglich, dass der Luftstrom die
Eintrittskante geschlossen halt. Dann ist
eine sofortige Reaktion des Piloten
erforderlich - etwas Bremseinsatz zum
richtigen Zeitpunkt beschleunigt das
Wiederdffnen des Schirmes deutlich.

Fullstall und Trudeln

Normalerweise tritt weder ein Fullstall
noch Trudeln allein durch &auBere
Umstande auf, sondern nur durch
bewusstes Einleiten oder eine Reihe
von Fehlern. Im Langsamflug solltest du
dich achtsam an die
Stallgeschwindigkeit heran tasten, bis
du wirklich mit deinem neuen Schirm
vertraut bist.

Aus einem beginnenden Fullstall 6ffnet
sich der Schirm, nach dem Freigeben
der Bremsen, selbstandig; anderenfalls
sind die Standardabldufe fir diese
Mandver zu verwenden.

Sackflug

Unter normalen Bedingungen kommt
der Schirm nicht in den Sackflug. Um
einen Sackflug zu verhindern, sollte
folgende Regeln beachtet werden:

Nach dem B-Stall die Tragegurte zlgig
und gleichméBig freigeben.
Hike&Cruise neigt nicht zu einem
UberméBigen vorschieBen.

Um einen Sackflug nach dem Ohren
anlegen zu verhindern, betdtige den
Beschleuniger. Hierdurch verringert sich
der Anstellwinkel, die
Sinkgeschwindigkeit erhéht sich und der

Sicherheitsbereich nimmt zu.

Sollte dein Schirm einmal in den
Sackflug geraten, sollte der
Beschleuniger betatigt und/oder die A-
Gurte nach vorne gedriickt werden.

Leinenverhanger und
Krawattenbildung

Wie die meisten modernen Schirme hat
auch der Hike&Cruise weit
auseinanderliegende Aufhangepunkte
und eine starre Eintrittskante, um den
Widerstand zu minimieren. Dadurch ist
es nach groBflachigen Einklappern
maoglich, dass sich die Fligelspitzen in
den Leinen verh&dngen. Normalerweise
kann ein solcher Verhanger durch
einige starke Impulse der jeweiligen
Bremse geldst werden. Falls dies nicht
gelingt, kann ein Anlegen der Ohren
oder ein Pumpen Uber die graue
Stabilisatorleine helfen.

Steuerung im Notfall

Wenn das Steuern mit den Bremsen aus
irgendeinem Grund nicht mehr méglich
ist, benutze die Steuerstangen an den
C-Tragegurten (blau) oder die Stabilo-
Leinen, um den Gleitschirm zu steuern
und sicher zu landen.
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Schnellabstiegstechniken

Ohren anlegen

Das Einklappen der auBeren Zellen
(Ohren) des Gleitschirms auf beiden
Seiten kann durch gleichzeitiges
Herunterziehen der auBeren A-Leinen
der A-Tragegurte (mit roter
Ummantelung, die durch die an den A-
Tragegurten befestigte Tllle verlauft)
um etwa 20-50 cm erfolgen.

Mit angelegten Ohren behalt der Schirm
seine Flugfahigkeit bei erhdhtem Sinken
(bis ca. 5 m/s) bei, wobei die Kappe
durch Gewichtsverlagerung steuerbar
bleibt. Mit der Freigabe der A-Gurte
offnet sich der Schirm in der Regel
sofort und selbsténdig, doch du kannst
dies durch ein deutliches Anbremsen
unterstitzen.

Aus Sicherheitsgriinden (Mdglichkeit
des Sackflugs) ist es ratsam, den
Beschleuniger zu treten nachdem die
Ohren angelegt wurden um den
Anstellwinkel wieder zu verkleinern.

Das Anlegen der Ohren mit gedffneten
Trimmern ist auf Grund der Stabilitét des
Reflexprofils sehr schwer.

B-STALL

Um einen B-Stall einzuleiten, miissen
beide B-Gurte (gelb) gleichzeitig um
etwa 10-15 cm heruntergezogen
werden. Die Kappe verformt sich
entlang der B-Ebene nach unten,
wodurch der Luftstrom lber dem Segel
unterbrochen und die projizierte Flache
des Schirms verkleinert wird. Die
Vorwartsfahrt wird fast unterbrochen
und der Schirm sinkt quasi senkrecht
nach unten.

Ein weiteres Ziehen der B-Gurte nach
unten ist nicht ratsam, da der Fligel
instabil werden kann. Wenn der
Gleitschirm vor dir mit den Flligelspitzen
die Form eines Hufeisens bildet, hilft
sanftes Anbremsen zur Stabilisierung.

Zur Ausleitung werden beide B-Gurte
schnell und symmetrisch freigegeben.

Danach liegt die Strdbmung am
Obersegel wieder an und der Schirm
nimmt selbststandig Fahrt auf. Auf
Grund seiner hohen Stabilitat schieBt er
hierbei nicht stark nach vorne, so dass
ein Bremseinsatz nicht erforderlich ist.

Steilspiralen

Hike&Cruise ist ein agiler Gleitschirm,
so dass Steilspilaren schnell eingeleitet
werden kénnen und far weniger
erfahrene Piloten Uberraschend sein
kénnen.

Eine Spirale zeichnet sich durch das
Erreichen hdchster Sinkraten aus.
Signifikante G-Krafte machen es jedoch
schwierig, eine Steilspirale fiir eine
lange Zeit zu fliegen. Hohe Lasten,
sowohl auf dem Piloten als auch auf
dem Gileitschirm, wirken sich negativ auf
das Material aus und kénnen beim
Piloten zur Bewusstlosigkeit fihren.

Solche Manéver dirfen nie in
turbulenten Bedingungen durchgefihrt
werden.

Steilspiralen sollten sehr kontrolliert
geflogen werden und Sinkwerte von 16
m/s durfen nicht Gberschritten werden.
Wenn der Gleitschirm nach vorsichtigem
6ffnen der Bremse die Spirale nicht
beendet, sollte er feinfihlig Uber die
AuBenbremse verlangsamt werden.

Wing over

Ein Wingover wird durch eine Reihe
aufeinander folgender Kurven
eingeleitet, bei denen die

Kurvenschraglage stetig zunimmt. Bei
sehr hoher Schraglage fuhren kleinste
Fehler im Ablauf zu sehr dynamischen
Klappern.
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Wie pflegt man einen Gleitschirm?

Packen und Lagerung

Hike&Cruise beinhaltet neueste
Technologien, wie z.B. eine mit
Kunststoffdraht versteifte Eintrittskante.
Deshalb sollte der Gleitschirm sorgfaltig
gepackt werden, unter Beachtung des
Materials, der  Transport-  und
Lagerumstande.

Folgende Grundregeln sollten beim
Packen des Schirms beherzigt werden:

» Lege Rippe auf Rippe (Zelle auf
Zelle) wie ein Akkordeon und falte
den Schirm nicht in Halften vom
Stabilo zur Mitte des Schirms.

* Nach dem Erstellen eines Pakets in
der Mitte des Schirms (langste
Stelle) wird der Schirm nicht gerollt,
sondern drei oder vier Mal gefaltet,
beginnend an der Hinterkante.

» Die Vorderkante bleibt oben auf
dem Stapel.

« Packe Deinen Gleitschirm nicht zu
eng.

« Du kannst ihn auch in einen
geeigneten WingShell packen.

+ Ein Schnellpacksack eignet sich
sehr gut, um den Schirm bei

langerem Liegen vor Feuchtigkeit
und UV-Einstrahlung zu schitzen.

Wird der Schirm feucht eingepackt,
verkirzt dies die Lebensdauer
betrachtlich. Ein Schirm kann auch in
der Sonne durch Verdunstung feucht
werden, wenn er auf griinem Rasen
I i e g t

Achtung: Bitte trockne den Schirm
vor dem Einpacken sorgféltig, aber
nie in der prallen Sonne. Ein nasser
Gleitschirm darf nicht im Auto
gelagert werden, wenn dieses in der
Sonne steht. Durch das Aufheizen
kénnen Temperaturen von Uber 50°
Celsius entstehen. Dieses kann zu
Flecken im Tuch und zum Farbverlust
fihren. Garantieanspriche hierfur
mussen wir ablehnen.

Ein Gleitschirm sollte wahrend des
Trocknens nie direkter
Sonneneinstrahlung ausgesetzt
werden.

Der Gleitschirm sollte an einem
trockenen Platz gelagert und weder
UV-Strahlen noch  Chemikalien
ausgesetzt werden. Die ideale
Lagertemperatur liegt zwischen 5
und 25 Grad Celsius.
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Reinigung

Der Gleitschirm kann mit Wasser und
einem weichen Schwamm gereinigt
werden. Durch die Verwendung von
Chemikalien oder alkoholhaltigem
Reinigungsmittel kann das Tuch
dauerhaft geschédigt werden.

Alterung - Einige Hinweise

+ Die Kappe des Hike&Cruise besteht
groBtenteils aus NYLON, welches
wie alle Kunstfasern unter UV-
Strahlen altert.

» Solange der Schirm nicht benutzt
wird, empfehlen wir, den Schirm
verpackt zu lassen. Aber selbst im
Packsack sollte der Schirm nicht zu
lange der prallen Sonne ausgesetzt
sein.

+ Die Leinen des Hike&Cruise
bestehen aus einem
polyesterummantelten Technora
Kern. Ein starkes Uberladen im Flug
oder ein sehr enges Verpacken am
Boden kénnen irreversible Schaden
bewirken.

» Bitte denke auch daran, daf3 haufiges
Groundhandling durch das damit
verbundene Aufziehen, Ablegen und

den intensiven Bodenkontakt zum
beschleunigten Altern des Schirmes
flhrt.

Unkontrollierte Starts und Landungen
bei starkem Wind kénnen ein
Aufschlagen der Eintrittskante auf
den Boden mit hoher
Geschwindigkeit bewirken. Dies kann
zu starken Schaden an der Kappe
oder den Zellzwischenwanden
fihren.

Der Gleitschirm sollte moglichst
sauber gehalten werden. Schmutz
und Staub verklrzen die
Lebensdauer der Kappe sowie der
Leinen. Vermeide es, dass Schnee,
Sand oder Steine in die
Eintrittsd6ffnungen gelangen kdénnen,
da das Tuch durch Reibung und
scharfe Kanten beschadigt werden
kann!

Sollten sich beim Start Leinen am
Boden verhangen, kann dies zu
einem Uberdehnen oder ReiBen
fihren. Vermeide es auf die Leinen
Zu treten.

Vorhandene Knoten kbnnen an
Leinen der Aufhadngung oder
Steuerung scheuern.
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Nach einer Wasser- oder
Baumlandung sind alle Leinenléangen
auf Dehnung oder Schrumpfung zu
prifen. Ein Leinenplan liegt diesem
Handbuch bei und kann auch bei
Bedarf bei deinem  Handler
angefordert werden. Die einzelnen
Zellen sollten vom Hersteller oder
einer authorisierten Werkstatt
vermessen werden.

Nach einer Wasserlandung muss
auch das Tuch Uberprift werden, da
es durch die auftretenden Krafte in
bestimmten Bereichen verformt
worden sein kdnnte.

Nimm den Schirm immer von der
Hinterkante her aus dem Wasser,
damit das Wasser abflieBen kann.

Nach Kontakt mit Salzwasser muss
der Gleitschirm mit SiBwasser
gereinigt werden. Die Beleinung
sollte ausgetauscht werden, da
selbst nach einer Reinigung das in
die Leinen eingedrungene
Salzwasser bzw. verbleibende
Salzkristalle die Festigkeit der Leinen
nachhaltig schwachen kénnen.

Reparaturen

Notwendige Reparaturen  durfen
ausschlieBlich durch den Hersteller, den
autorisierten  Handler oder eine
autorisierte  Werkstatt durchgefihrt
werden. Kleinere Ausbesserungen am
Tuch kdnnen selbst ausgeflhrt werden,
wobei das dem Schirm beiliegende,
selbst klebende, Material zu verwenden
ist.

Nachpriifung

Eine Nachprifung des Hike&Cruise wird
alle 2 Jahre oder nach je 150
Flugstunden empfohlen, solange das
Prifprotokoll je nach Schirmzustand
kein kirzeres Intervall erfordert.

Bei kommerzieller Nutzung des
Gleitschirms (z.B. in Flugschulen oder
von Tandempiloten) wird nach der
ersten Nachprifung nach zwei Jahren
eine jahrliche Nachprifung empfohlen
(oder nach jeweils 100 Flugstunden, je
nachdem, was zuerst eintritt).

Technische Inspektionen werden vom
Hersteller oder anderen autorisierten
Personen vorgenommen.

25



» o = HIKE&CRUISE \HanDBUCH

Gleitschirm-ldentifikation

Das Gleitschirmmodell und die
Seriennummer (S/N) befinden sich auf
einem Typenschild, das in einer der
mittleren Zellen angebracht ist. Der
Aufkleber muss vollstéandig und deutlich
ausgeflllt werden. Falls die S/N
unlesbar sein sollte, kann sie in unserer
Datenbank abgefragt werden.

Du kannst mehr (ber den Schirm
erfahren, indem Du die S/N in unsere
Suchmaschine eingibst.

Bei Hike&Cruise ist es sogar noch
einfacher, da ein NFC-Chip unter dem
Typenschild eingenaht ist. Wenn du dein
NFC-féhiges Handy an den Aufkleber
haltst, erhaltst du einen sofortigen
Zugang zu unserer Datenbank, in der du
mehr (ber deinen Schirm erfahrst.
Ebenfalls kann dort u.a. das Handbuch
heruntergeladen werden.
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Leinenplan

Das Leinenschema findest Du auf der
nachsten Seite. Entsprechende
Tabellen der einzelnen Leinenlangen
findest Du auf unserer Webseite unter
www.dudek.eu

Alle Leinen werden mit einem speziellen
computerbasierten Gerat zugeschnitten
und unmittelbar vor dem Zuschnitt mit
einem 5-kg Gewicht gedehnt, wodurch

die Leinenlangen um weniger als +/- 10
mm von den Sollwerten abweichen.

Achtung: Alle  weiter unten
genannten Léngen beziehen sich auf
den Abstand zwischen den
Befestigungspunkten. Falls eine
Leine zu Reparaturzwecken

zugeschnitten werden soll, miissen
20 cm Zuschlag gegeben werden, da

an beiden Enden pro Schlaufe mit
Vernahung jeweils 10 cm erforderlich
ist. Die einzige Ausnahme hiervon ist
die Hauptsteuerleine (BRP). Diese ist
nur am oberen Ende geschlauft,
wahrend am unteren Ende
mindestens 150 mm zur Verfiigung
stehen um den Bremsgriff
entsprechend der Aufhdngung zu
befestigen (das bedeutet, dass fiir

diese Leine zusitzliche 25 cm
erforderlich sind).
Achtung: Die in diesem Handbuch
angegebenen Abmessungen der
Leinen, Steuerleinen und Tragegurte
wurden nach Abschluss der
"Testfllige von der Musterpriifstelle
bestatigt.
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Garantie & AeroCasco

Ein neuer Gleitschirm ist nicht billig.
Darum geben wir unseren Gleitschirmen
eine umfangreiche Garantie mit und
bieten darGber hinaus unsere ,Aero-
Casco-Versicherung” an, die bei
Schaden flir die Reparaturkosten
aufkommt.

Uber die Garantie

» 36 Monate (3 Jahre) bzw. 300
Flugstunden; je nachdem, was
zuerst erreicht ist, fir Berg- und
Thermikschirme. Wenn  der
Gleitschirm auch zum
Motorschirmfliegen  verwendet
wird, z&hlt jede Flugstunde
doppelt: letztes gilt nicht flr
unsere Motorschirme,

e 24 Monate (2 Jahre) bzw. 200
Flugstunden; je nachdem, was
zuerst erreicht ist, far
Motorschirme (PPG),

» Flr Bergsteigerschirme (MPG)
und Speedflying- schirme sowie
Schul-und Kommerzielle
Benutzung betragt die Garantie
18 Monate (1,5 Jahre) / 150
Flugstunden (je nachdem, was

zuerst eintritt).
Die garamtie wird nicht gewart bei:
» Farbveranderungen der Kappe,

» Schaden durch Chemikalien oder
Salzwasser,

* Schaden durch unsachgemafile
Verwendung,

e Schaden durch
Situationen,

geféhrliche

« Schaden durch Unfélle (in der
Luft oder am Boden),

» Verbrauchsmaterialien (z. B.
Trimmerband).

Die garantie wird nur gewart wenn:

» der Eigentiimer (sowie mdgliche
Voreigentiimer) alls Flige in
einem Flugbuch registriert hat
und Motorfliige seperat vermerkt
sind,

« der Gleitschirm entsprechend
des Handbuches benutzt wurde,

» der Eigentiimer abgesehen von
kleinen Ausbesserungen mit
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selbklebendem Material selbst
keine Reparaturen ausgefihrt
hat,

+ keine Veranderungen am Schirm
durchgefiihrt wurden,

« der Gleitschirm eindeutig
identifizierbar ist sowie,

» die Nachprtfungen entsprechend
der Nachprifintervalle
durchgefihrt wurden.

AeroCasco

Die Produktgarantie kommt nicht fur
Schaden auf, die bei Benutzung durch
den Besitzer oder einen berechtigten
Dritten  entstanden sind. Dudek
Paragliders bietet dazu die AeroCasco-

Versicherung an, welche die Kosten
einer Reparatur unabhéangig vom
Verursacher und der HOhe des
Schadens Ubernimmt. Die einzigen
Kosten, die lhnen entstehen, sind die
Kosten flr den Transport zur Reparatur
und die Kosten, die sich aus der
Abschaffung des sog. eigenen Beitrags.

Die AeroCasco kommt ausschlieBlich
bei Schaden auf, die wahrend Start oder
Landung sowie beim Fliegen entstehen.
Fir Material- und Produktionsméangel
kommt selbstverstandlich die
herkbmmliche Herstellergarantie auf.

Die AeroCasco gilt flir ein Jahr bzw eine
Reparatur; sie kann um ein Jahr
verlangert werden. Dazu ist der Schirm
spatestens ein Jahr nach Kaufdatum
zum Check einzusenden.

Vergiss nicht, bei Versand die
AeroCasco Card beizulegen.

Die AeroCasco gilt nicht bei:
» Diebstahl,
» Farbé&nderungen,

+ Schaden durch falschen Transport
oder falsche Lagerung,

» Schaden durch Chemikalien,
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36

36 Months Warranty

24

24 Months Warranty

18

|8 Months Warranty

12AC

| 2 Months Auto Casco

» Salzwasser sowie hdhere Gewalt.
Die AeroCasco gilt nicht bei:
» Diebstahl, Farbanderungen,

+ Schéaden durch falschen Transport
oder falsche Lagerung,

» Schaden durch Chemikalien,
- Salzwasser sowie hohere Gewalt.

Hinweis: Eine Uberblick Umfrage
verlangert nicht die Gultigkeit einer
vollstandigen Uberblick.

Achtung: Die AeroCasco gilt nur fir
privat genutzte Gleitschirme und ist
nicht fir alle Schirmmodelle
verfiigbar; bitte vor dem Kauf
erfragen.
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Umwelischutz

Wie man sich um die Umwelt
kiimmert

Eigentlich selbstverstandlich, aber hier
nochmals ausdriicklich erwahnt: Bitte
unseren naturnahen Sport so
betreiben, dass Natur und Landschaft
geschont werden! Bitte nicht abseits
der markierten Wege gehen, keinen
M(ill hinterlassen, nicht unnétig Iarmen
und die sensiblen Gleichgewichte im
Gebirge respektieren. Speziell am
Startplatz ist unsere Riicksicht auf die
Natur gefordert!

Entsorgung

Die in einem Gileitschirm eingesetzten
Materialien erfordern eine
sachgerechte Entsorgung. Bitte
ausgediente Gerate an uns
zurlicksenden. Diese werden von uns
fachgerecht entsorgt.
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flcavRolin}J

Begleite uns! Herstellerdaten

Mit dem Kauf eines unserer Produkte bist
du ein wichtiger Bestandteil der Dudek
Paragliders-Familie geworden!

Teile deine Erfahrungen mit der gesamten
Community und bleib mit neuen
Angeboten auf dem Laufenden, indem du
dich unseren Fanseiten anschlief3t

Wenn du interessante Fotos oder Filme
von deinem Flug hast, sende sie uns und
wir werden sie mit unserer gesamten
Community teilen

media@dudek.eu

Vergif3 nicht, alles was du in sozialen
Medien veroéffentlichest, mit
#dudekparagliders zu kennzeichnen!
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